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,.sctamente trazada que responda a las
finalidades antedichas y coordinado de
tal manera en su distribucién, que co-
munique hasta la ultima expresion el
trafico de la produccion, puesto que €n
mayor o menor gasto de transporte esta
el mayor o menor beneficio que ha de
obtener el agricultor como merecida re-
compensa a sus afanes.
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; IFALTA DE UN PLAN CAMINERO
! Pero la dependencia técnica al proyec-
tar ecaminos, vy esto ocuire en todo el
{ pais, no contempla estos aspectos que
ison, no obstante primordiales para la.
vialided de toda mnacion, y en particular
den ésta en la cual toda su rigueza es
?\lnducciéu ¥ en la que esa produccion
ﬁest.{t diseminada en su vasto territorio.

# Es por eso que agui no rinde lo que
fdebiera los recursos que se insumen
fanualmente en vialidad nacional, tanto;

mas cuanto que como es notorio esta-j
mora en esa materia cong
frelacién a las necesidades del frafico te-|
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en las provincias mayormente producto-
ras, el pais pierde anualmente sumas
considerables que son insumidas exge-

| radamente por el transporte ferroviario o

fico y el transporte de los productoes.
Precisamente en la época de la expore
tacién y embarques abundan las llu=
vias, época en' que todo tiempo es poco

‘por la via fluvial y maritima cuya di
reccion general ha contemplado siempr
Jos verdaderos aspectos de la economig
nazional. I

Debido a la insuficiencia de vialidad
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den ha alcanzado el pais en lo que res-f
ipecta con las comunicaciones, como sen

Una estacién abarrotada de cereales

por el ‘avance lento ¥y costoso en traccion
a sangre porgue los caminos son escasos
y los existentes tan malos que hace im-
posible ¢l empleo del camién en la pro-
porcién en que se podria utilizar espe-
cialmente en Santa Fe.

A causa de la misma circunstancia no
. se puede tampcco combinar un transpor-
te sistematico desde las fuentes de pro-
duccién hasta los de embarque, por me-
dio de la traccion mecanica que tanta
1 economia representz cuando las cargas
| son considerables.

La obra provincial en materia de via-
lidad es recomendable; constituye sin
duda un esfuerzo, pero mas que todo
demuestra que en Santa Fe existe un
concepto mas adelantado de lo que debe
ser la politica caminera en el pais y por
conveniencia en la provincia.

Hay concepto de las necesidades d=
la producciéon y es por eso que se ha
' tratado de desarrollar un plan conforme
a dichas finalidades, cuya aplicacién so-
10 en parte ha sido poslble llevar a
efecto debido a la falta de recursos.

' No ocurre le mismo con la vialidad
nacional, deshilvanada.

sobre todo denota escacés de vistas con
relacion a las necesidades presentes y
fututras . AR

~““OBRAS DE ARTE RECLAMADAS

En Santa Fe se echa de ver la falta
de puentes, dada las caracteristicas del
terreno y el género de la explotacion de
la tierra que alli se hace,

Las lluvias son {recuentes en las épo-
cas de cultivo tornandose torrentosas en
algunos cursos de aguas fluviales, de-
terminando por consecuencia también
la crecida de los rios y arroyos, difi-
cultando el trifico.

Por lo tanto, se requiere que esas aguas
se escurran lo mas réapido y facilmen-
te posible a fin de evitar el estacamien-
t¢ que tantos perjuicios determina a los
sembracdos, gue llegan a convertirse en

verdaderas inundaciones.

El problema resuleve en base de la
abertura de canales de desagie y desde
luego se requiere la construccién de
puentes de manera de hacer facil el tré=
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para el transporte.

Un caracterizado agricultor con quien
converamos en Santa Fe respecto de es-
te asunto nos decia: La construccion
de canales de desagile y de puentes tie-
ne en nuestra provincia un importan-
cia extraordinaria, acaseo como en nin-
guna otra republica, ¥ todo lo que se
haga en ese sentido ser4 poco en rela-
cién a las necesidades de la produccion,
por los beneficios que comporta para el
trafico.

Aqui no mas — no§ dijo — tenemos
un caso practico. A pocas cuadras hay
un arroyo que en la mayor parte del
invierno y aun en primavera tiene un

metros y medio y dos de agua; es ade~’

mas correntosoc ¥y en algunas parte no
hay manera de vadearlo, pero de cual-

quier modo siempre es peligroso y difi-

cil el paso con cargas.

Debido a dichas circunstancias el
transporte de las cargas para la estacion
inmediata es todo un problema. Hay dos
procedimientos, igualmente costosos, pa-
ra salir la produccion de esta gran Zo-
na agricola. O se lleva a otra estacion,
.gue gueda la més inmediata a 5 leguas,
{0 bien para ir a la mas cercana en li-
‘nea.recta hay que hacer un rodeo qus
casi equivale a igual gasto de acarreo
v de pérdida de tiempo.

Sin embargo, nos agregd, si se cons-
truyeran un par de puentes cayreteros,
la operacion quedaria reducida a 20 cua-
dras de camino con camiones.

Con ese fin — nos dijo — yo adquiri
camiones y hoy estidn en galpones, por-
que el estado del camino nacional y la
distancia a recorrer hace imposible su
empleo.

De estos ejemplos esta llena la cam-
paifia de las provincia. De una obra de
desagiie, de un camino a reparar, de un
puerto a construirse, depende eterna-
mente el progreso y la produccion de
extensas zonas de tierra.

El gobierno mnacional no se preocupa,
el provincial lo espera, sin embargo, de
aquél, las municipalidades, por o gene-
ral no tlenen recursos o tampoco les in-
teresa y las empresds ferrovidrias saben
gue de cualquier manera ‘las cargas les
ha de llegar, con o sin dificultades.
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