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RESUMEN

El articulo presenta un andlisis acerca de la relacion entre la
eleccién modal y el ambiente construido, centrandose en tres de
sus dimensiones, densidad, diversidad y disefio. Tales
asociaciones proveerian a urbanistas y profesionales del
transporte de valiosas herramientas para asistirlos en la
evaluacion de politicas y en la toma de decisiones. El analisis de
un caso local, aun con fuertes restricciones en relacién a la
informacion disponible y su escala, permite establecer un
antecedente que impulse a avanzar sobre esta linea de
investigacion. Los hallazgos ratifican la relevancia de las politicas
urbanas en relacion al transporte sustentable.
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ABSTRACT

This paper presents an analysis of the relationship between modal
choice and the built environment, focusing on three of its
dimensions, density, diversity and design. Such associations
would provide urban planners and transportation professionals
with valuable tools to assist them in policy appraisal and decision
making. Even with strong restrictions concerning available data
and its scale, the analysis of a local case puts forward a reference
to keep on this trend of research. Findings prove the relevance of
urban policies concerning sustainable transport.
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1. INTRODUCCION

La carencia de politicas publicas adecuadamente articuladas y
consensuadas entre dareas gubernamentales ha traido como
consecuencia un patrén de desarrollo de la ciudad capital de
Cordoba que impacta desfavorablemente sobre la calidad de vida
de la poblacidn. La expansién urbana hacia la periferia ocupando
suelo rural a baja densidad, con el formato de barrio cerrado o de
planes de vivienda social estatales 6 cooperativos, tiende a
generar &reas intermedias despobladas y un bajo nivel de
consolidacion. El avance de este fendmeno impone exigencias
sobre las prestaciones de los servicios de transporte publico,
desalienta los viajes a pie y en bicicleta y propicia el uso de
modos motorizados privados como el automovil y la motocicleta.

Las medidas dirigidas a atenuar los problemas de transporte
que aquejan a las grandes urbes, se han orientado a aumentar la
provisién de infraestructura vial, extender los recorridos de los
servicios masivos existentes, 6 bien a proveer servicios publicos
alternativos. Otras estrategias han apelado a la gestion del transito
y practicas para controlar la demanda de viajes. Mas
recientemente, se comenzé a introducir la idea de actuar sobre la
demanda por medio de la planificacion y el disefio urbano. Este
enfoque contiene esquemas urbanisticos que propiciarian el uso
de modos no motorizados, ejerciendo acciones para desalentar el
uso del automavil particular. En concordancia con lo anterior, se
ha desarrollado una linea de investigacion que se orienta a
estudiar en qué medida el ambiente construido influye sobre las
elecciones modales de la poblacion.

Se ha demostrado que los factores socioeconémicos
individuales y de los hogares (Schwanen y Mokhatarian, 2005)
como asi también los factores actitudinales (Kitamura et al. 1997),
ejercen una influencia significativa sobre las elecciones modales.
Numerosos trabajos han indagado sobre la hipétesis de que el
ambiente construido influye sobre las decisiones de viajes. Sin
embargo este enfoque, incorporado mas tardiamente dentro las
investigaciones realizadas en ingenieria del transporte, constituye
un campo menos explorado y mas controversial que no ha
permitido realizar generalizaciones a partir de los resultados de
los estudios disponibles. La contrastacion de la hipotesis
planteada en torno a esta relacién significaria un avance en lo que
se refiere a la inclusion de medidas de la forma urbana dentro de
los modelos de prediccién del comportamiento de viajes.
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