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Resumen 

Un  Sistema  de  Gerenciamiento  de  Puentes  (SGP)  es  una  

herramienta  fundamental  en  la  tarea  del mantenimiento  y 

conservación de puentes, debido a que su principal objetivo 

es determinar el orden de prioridades de ejecución de tareas 

de  reparación,  refuerzo o  reemplazo de puentes existentes. 

En este sentido, la caracterización, relevamiento y evaluación 

del  estado  de  conservación  de  las  diversas  obras  de  arte 

mayor  que  forman  parte  de  una  red  vial  son  aspectos 

principales en un SGP. Dentro de este marco, el  inventario y 

relevamiento de puentes se nutre de una serie de actividades 

entre  las cuales se destacan  los ensayos no destructivos que 

permiten  conocer  las  características  y  propiedades  de  la 

estructura  con  pequeñas  intervenciones  de  bajo  costo 

cuando  no  existen  antecedentes  suficientes  o  cuando  la 

información  de  base  debe  actualizarse  o  confirmarse. 

Además, y debido a que, en general en una  red vial existen 

estructuras viejas de  las cuales no se tiene  información, son 

de  gran  importancia  los  ensayos  de  carga  dinámica.  Estos 

ensayos  consisten  en  aplicar  a  la  estructura  del  puente 

impactos de muy baja  intensidad pero que se aplican de  tal 

manera que excitan  los modos naturales de vibración de  la 

estructura.  Estos modos  pueden  registrarse  y, mediante  el 

análisis teórico de la estructura (realizando modelo numérico 

del puente elaborado a partir del inventario de la estructura), 

permiten extraer importantes conclusiones acerca del estado 

de  conservación  general  de  la  estructura  y  definir 

lineamientos o bases de futuras evaluaciones.En este artículo 

se  presenta  una  descripción  de  la  metodología 

habitualmente  utilizada  para  ejecutar  ensayos  de  carga 

dinámica en puentes y su importancia dentro de un SGP para 

evaluar el estado de conservación, presente de un puente y 

su  monitoreo  en  siguientes  inspecciones.  A  modo  de 

introducción,  en  los primeros  apartados de  este  artículo  se 

presenta  una  reseña  de  un  SGP  desarrollado  en  Argentina 

para brindar un marco completo a la temática abordada. 

Abstract 

Is  a  well‐known  fact  the  importance  of  evaluating  the 

condition of bridge structures as a means  to make accurate 

diagnoses  and  schedule  maintenance  activities  efficiently. 

According  to  that,  various  techniques  and  equipments  to 

evaluate and monitor the behavior of bridge structures have 

been  developed.  Bridges  are  very  high  value  assets  from  a 

socio‐economic standpoint since they are essential elements 

for  the  integration  of  a  region  and  present  high  cost  of 

construction and replacement. This is one of the reasons that 

have  motivated  the  development  of  different  non‐

destructive tests used to evaluate the structure condition and 

monitoring its evolution with time. Dynamic load tests stand 

among  others  tests  because  of  its  simplicity,  useful,  and 

accurate  results.  The  objective  of  dynamic  tests  is  to 

determine  the  natural  frequencies  by  registering  deck  free 

vibrations mobilized  by  applying  low  intensity  impact  loads 

on  specific  locations  along  the  deck.  The  assessment  of  its 

condition  is performed by comparing field measurements to 

theoretical  results  (typically  from  numerical models  of  the 

bridge  deck).  This  article  provides  a  description  of  the 

methodology commonly used to perform dynamic  load tests 

on bridge decks and their importance within a BMS to assess 

the condition of bridges is presented. By way of introduction, 

in  the  first  paragraphs  of  this  article  a  review  of  a  Bridge 

Management  System  (BMS)  developed  in  Argentina  is 

presented  to  provide  a  comprehensive  framework  for  the 

topics addressed. 

Palabras Clave: gestión de puentes, ensayos no destructivos, evaluación de puentes 

Keywords: bridge management systems, bridge maintenance, bridge condition evaluation 
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