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Epsstemologia € Historia de Ia Ciencia @ Volumen 18 - 2012
Tiempo y espacio en la Argentina del siglo XIX
Marmna Reezmike *
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Introduccién

La historiografia se ha preguntado rerteradamente cémo iz administracién del espacio v la
otganizacion ternrorial se relaciond con la regulacidn de la vida sodal En la Argentina no
faltan trabajos al respecto; en los relatos sobre Ia de construceién del Estado Nacional, se
suelen relacionar las disposiciones espaciales de la cariografia, de la ingenierfa, del disefio
urbano, de los recortidos de caminos y trenes o de la arquitectura, con los conflictos de las
redes sociales que les dieron orgen'. Sin embargo, no estamos acosturmnbrados a pensar que
¢} ajuste de nuestros- relojes es patte dela misma historia. En este sentido, 12 manera en que
cambiamos nuestra pcrcepcién del tiempo y lo encerramos en nuestras miquinas de
mediciép también constituyé un acto de disciplina social ligado 2 la extensién y
wansformacién del espacic naciomal y, muy especialmente, se vinculé con la densidad
creciente de las redes ferroviarias y telegraficas de fines del siglo XIX.

Segin la Memoria del Departamento de Obras Pdblicas de la Nacién del afio 1894, ¢l
crecimiento de estos tendidos se aceleraba a un ritmo exponencial: en 1857 la extensién de
las vias férreas era de apenas 10 kilémetros, pero para 1875, ya habia 1284 y, para 1894,
alcanzarian las 14098. Estadistas de la época calculaban que el aumento medio anual de vias
de ferrocarsiles entre los afios 1892 y 1894, medido en kilémetros, haria que la Argentina se
ubicara en el tercer lugar en el mundo después de Estados Umdos y Canad4 (Carrasco,
1893). Los despachos telegraficos por las lineas nacionales aumentaron desde 6640
telegramas despachados en 1870, 2 181.773 en 1872, 262.376 en 1874, 438.000 en 1882 y
4.163.000 en.1892. (Carrasco, 1893 s/n y Regginy, 1977)

Sobran ejemplos en la historia argentina de la sensacién de acortamiento de las
distancias y de la nueva distribucién socioeconomica-espacial que implicaba el desarrollo
ferroviatio de fines de siglo XIX. Por otro lado, los autores de Ia historia local del telégrafo,
desde que en 1860 se pone en funcionamiento el primer tendido piblico, dieron cuenta
también de la relacién entre la celeridad de las comunicaciones y las diferentes percepciones
del espacio. Las fuentes para el caso son variantes locales de la famosa primera plana del New
York Tribune que anunciaba en 1844, cuando Samuel Morse envié el primer telegrama pot un
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tendido pablico electrificado entre Balumore y Washington, que se habia camphdo con el
milagro de la “aniquilar el espacio”. (The New York Tribune, 27 de mayo de 1844. Cfr.
Regginm, 15) Aunque mucho menos se ha estudiado el impacto del telégrafo y del ferrocarril
en la forma de percibir el tiempo local, encontramos algunos rastros de esta dimensién, por
ejemplo, en las citas de la prensa local recuperadas por los historiadores (Cf. Rieznik, 2009
b). Asi, E/ Nadonal del 6 de agosto de 1874 expreszba en su nota editorial referida a la

inauguracién de la conexion eléctiea con Rio de Janeiro que nos uniria telegrificamente con
EBuropa:

() Hemos venaido al nempo y el espacio que alejaban 4 dos grandes grapos
humanos divididos dntes por la inmensidad dél mar, y puestos hoy en contacto por
la chispa eléctrica que transmite instantineamente la palabra humana (E/ Nawoual,
citado por Reggini, 1996, p. 157)

Retomando y despegindose de este tpo de atas grandilocuentes, la histona de las
comunicaciones y transportes en la Argentina todavia tiene mucho que decir sobre estas
§efisaciones de caribio espacio-teriporal hacia fnales del siglo XIX

Tiempo unificado, espacio cronometrado

Para entonces €l tiempo de las cludades encerrado en relojes era llevado en vagones de trenes
que atravesaban las provincias y 2l llegar a su destino, junto a las mercancias y pasajeros, se
superponia caéticamente con las horas cantadas por las campanadas de las iglesias de la
nueva localidad. Por eso los ferrocardles v los vapores advertian en sus billetes qué cilculos
debian hacerse para saber a qué hor ir 2 la correspondiente partida con las maletas. Sin
embargo mis de un desprevenido quedaba con sus equipajes en la estacidn y con el tren y el
pasaje perdidos. Esto ocurtia pese a que los billetes de tren trafan impresas las inidales HBA
(horza de Buenos Aires), o H de C (hora de Cdrdoba), o letras chicas con indicaciones tales
como: “La hora del Observatodo Nacionzl de Cdrdoba, reg].ta hasta Pergamino y 14 de
Buenos Aires entre Pergamino 4 Lujdn, San Nicolds y Junin”. El desorden plomowdo pot
las ferrovias que extendian una misma hora a través de todo su recorrido se veia agudizado
cada vez que, per los cables del telegrafo, se confirmaba el desajuste entre dos, relojes
distantes “al mismo dempo”. La multimd de oficinas telegrificas que salpicaban el térritorio
hacia finales del siglo XIX empezaban a dar cuenta de wn espacio enredado de posibles
simultaneidades que, sin ir més lejos, se ponian de manifiesto cada vez que se debian hacer
arreglos entre dos individuos para establecer una conferencia telegrafica de orden comercial
o personal (Bahia, 1894) Por ejemplo, debian hacerse cilculos y deducciones de hasta una
hora si desde Buenos Aires o Misiones se querfa enviar a iempo un telegrama a San Juan o
Mendoza. Los comerciantes que conferenciaban telegrificamente tenian que hacer
aclaraciones maltples, para no llegar cada uno por sus respectivas oficinas telegrificas 2
destiempo. Las citas en procedimientos judiciales y trimites administrativos interprovinciales
necesitaban ser muy especificas respecto de las horas convenidas.

El problema temporal aparece como apremiante luego de las velocidades que imponfan
trenes v telégrafos, antes de eso, nada que solucionar aparecia en los discursos, el espacio ne
era percibido con la densidad de entramados suficiente como para permitir estar en dos
lugares distantes pero cronometrados. Por el contrario, como en el cuento de Italo Calvino,
en los discursos de la Argentina del siglo XIX, tiempo y espacio empiezan a adquirir
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dimensiones antes inewstentes; se podia decir que en épocas que no conocian tendidos
ferroviatios y telegrificos, “nadie sabia ain” que pudiese haber tal espacio velozmente
comunicado. Respecto a la hora umcz, idem, para ese antafio valfa la frase “;Qué queréis que
hiciéramos con el dempo alli aprctados como sardinas?”, Calvino juega con aquello que es
condiciéon misma de nuestra percepcién y nos tienta a pensar lo impensable: inexistencia de
tempo y espacio, seres amontonados como sardinas. A diferencia del cueato, en el territorio
argentino, espacio y tempo estaban alli antes del siglo XIX, pero vividos a un titmo tal que
resultan contra intttivos para quien se ubicaba en una celeridad creciente. Entonces se
comienza a vociferar gue una de las consecuencias de las puevas tecnologias de transporte y
comunicacién era que las cosas y las personas parecian estar en varios puntos al mismo
tdempo Las vias yacian simultineamente en todas las estaciones prolongando la hora de la
estacion cabecera, contrastando con las mulas y caballos que iban surcando los caminos con
dias de demotas; alin mis tipidos, los mensajes transmindos por los cables llegaban en un
instante a distintos espactos, a diferencia de los sobres postales que iban desplazdndose
trasbordando desde los vapores a los tenes, tranvias y carmjes o recordendo grandes
extensiones subidos a lomos de caballos encargados de conectar zonas intétmedias El
espacio parecia nutrirse de Hempos superpuestos

En los prolegébmenos del proyecto de Ley que impulsaba la umficacién horaria en el
territorio, se dice que las nuevas tecnologias ponian de relieve que s1 el caos administratvo se
sumaba a las imperfecciones de los constuctores de relojes, era raro que teunidas seis
personas se enicontraran dos que wuvieran la misma hora. Cuando se empezaba 3 gestionar la
posibilidad de establecer una hora local unificada, aparecian en los textos argentinos las
discusiones que se daban en el mundo entre cientificos v diplométicos por el establecimiento
de homogeneidades en la manera de medir el Hempo. Entonces, cuestones relativas a
mediciones astrondmicas y geodésicas eran recordadas para fundamentar las decisiones 2
adoptar que, se anunciaba, ordenarian el caos social. (Carrasco, 1893; Cfr. Rieznik, 2009 a)
Recotdemos, la Argentina fue el primer pais de América del Sur en el que ¢l Poder Ejecutivo
Nacional establecié una hora unificada para todo su territorio. La primers iniciatva legal a
ser considerada se regisiré en 1893 en la Municipalidad de Rosatio donde se declaré la hora -
oficlal como homogénea con la del Observatorio de Cordoba* Sin embargo, algunas -
empresas de ferrocartiles con estaciones en la provincia seguian manejindose con la hiora de -
Buenos Aires fijada alternativamente por el Observatorio de La Plata y el Naval. (Riezaik,
2011) La situacion se mantuvo un afio, hasta que un decreto-dictado en 1894 unifics la hora
nacional con la establecida en Cordobak

El 25 de septiembte 1894 el Poder Ejecutivo Nacional declaraba como hora oficial la
del meridiano de Cordoba pata todas las oficinas publicas. Pot un decreto anterior del 1 de
agosto, el mismo horario regia para todas las vias férreas del tesritorio nacional. La sancidn
del decreto representa el corolario - peto también el inicio- de un laigo degfoteto vinculads -
a 12 unificacion del territorio argentino que ha sido poco estudiads: 15 cidacion dé ufl e§pacic™
nactonal unificado temporalmente y calibrado de maneta tal que la comunicacién entre La
Quiaca v Buenos Aires pudiéra realizarse én un hipotético “tiempo ¢omin”. La unificacidn
de la hota, lejos de tratarse de un tema simple, condensa problemas de mediciones y cilculss
astronémicos con la coordinacion de determinadas tecnologias de la  burocracia,
comunicacién y del transporte, como la navegacion, el ferrocarnl, la telegtaffa, De esta
marnera, la creacién de este espacio nacional unificado es también la creacién de un espacio:

502




cronometrado para que Ias cosas, las transacciones y Ias personas puedan circular a un ritmo
acoplado, predecible y conocido en la extensién de las redes de circulacion de mercancias e
informacién.

Tecnologias superpuestas, tiempos nuevos, problemas viejos

Entre los patlamentos del principal impulsor de la Ley de umficacién horana, Gabriel
Carrasco, Ministro de Agticultura, Justicia e Instruccién Publica de la Provincia de Santa Fé,
encontramos citas en las que el autor entendia que la unificacidn que proponia brotaba de la
necesidad de regular la vida social transformada por las nuevas fosmas de comunicacion. Asi
serfa impuesta por la propia cvolucién de estas relaciones como en definitiva se habia
impuesto la unidad de legislacidn civil, unidad aduanera, unidad monetana y unidad de pesos
v medidas:

la solidanidad de nuestra famiha naclonal, se sentird mids estrechada por ese vinculo
tan invisible como poderoso que hara que la oscilacién de péndulo de un
cronémetto colocade-en el Centro de fa Repiiblica, se repitiera infinitos millones de

veces v en el mismo instante por toda la vasia supetficie de la Nacién(Carrasco,
1893, 21)

Parafraseada esta esperanzd, corresponde sin embargo advertir gue el impacto de la
instantaneidad de las nuevas comunicaciones, que supuestamente onginaba ésta necesidad de
ummos tras la oscilacién de un péndulo Gnico, era muchas veces exagerado en la elaboracién
de los discursos técnicos y politicos.

Ante todo, la posibilidad de la telegrafia como veloadad que desconoce tiempos y
distancias contrasta con la territorialidad a la que sus hilos deben enfrentarse, con los dafios
que la interpede provoca en los cables pese a los intentos de asslar sus matedales, con la
hutnedad que pudie¢ los postes hasta derrumbar los tendidos, con las averfas que cuesta
localizar con precisién en instalaciones que recorren kilémetros, con los pdjaros que arman
sus nidos aprovechando los postes cual nueva hilera de drboles, con las vacas, caballos y
mulas que se rascan con ellos hasta derribados, con los cortes a cincel intencionalmente
ocasionados en la competencia entre empresas telegraficas

Asimismo resisten a las alias velocidades de la teansmusién los espacios sin enttamar que
imponen que entre algunas oficinas telegraficas no existan los cables y se recurra, para el
transporte de las musivas, al supuestamente inferior modo de traccién ammal, mensajes que
volverin después del paréntesis a encaramarse en Jos cables subiéndose a los postes o
buceando en las aguas de tios y mares, para encontrarse, tal vez, con otro hilo dafiado.. . Nj
adn en las comunicaciones internas a una ciudad se alcanzaban las velocidades anunciadas.
Asi, el inspector general de los telégrafos de la Naciéa en 1894 adverda.

En las comunscaciones urbanas, los retardos son considerables entre ia Bolsa y los
centros comerciales de Plaza Consttucién y 11 de Setiembre. Un despacho de la
«Sucursal Bolsa de Comercio » para la « Sucursal Plaza Constitucidn », esige las
mismas operaciones que un telegrama didgido desde lz oficina Central 4 Tucumin,
En efecto, la sucursal lo transmite 4 la oficina Central, que lo recibe y retransmite 4
la sucursal Plaza Constitucidn, que lo recibe y envia al destinatario. Un telegrama de
la oficina Central 4 Tucumin es transmitido a Cordoba, que lo recibe y transmite 4
‘Tucumin, oficina que lo recibe y envia al destinatario. El dempo para esa
comunicacidn urbana, serd un poco menor, porque Ja circulacién también es menor;
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pero la expenencia demuestra que en caso como el citado, serd preferible enviar un
hombre con una carta. (Bahfa, 1894, 20)

Los problemas de las formas especificas en que se habia tendido el telégrafo junto a las
deficientes administraciones ponian en tela de juicio la supuesta ventaja de las nuevas formas
de comunicacién. La cuestién se ponia de manifiesto los informes

También la velocidad de los trenes era relativizada por las demoras frecuentes de las
lineas y falta de combinaciones adecuadas entre ramales. Por otro lado, el solapamiento de
diferentes tecnologias de comunicacion daba lugar, por ejemplo, a que los traspasos de los
sobres realizados por los estafetos postales entre trenes de diferentes ramales originaran el
reclamo de los directores de correos 2 las empresas ferroviarias. Estas demandas apuntaban
por un lado a que los trenes salgan con puntualidad necesaria para la coordinacién entre las
diferentes oficinas de correos, para no perder mas dias de los necesarios para la llegada de
cortespondencia, y por €l otro, a que se retrasaran Jas combinaciones de trenes entre ramales
por lo menos en tres horas, para poder pasar los materiales del correo de un tren a otro
(Carles). Asi, en 1894, el director general de telégrafos y Correos llamaba la atencién a la
direccién General de Ferrocarriles Nacionales:

“(...) la correspondencia que debia recibirse en santa Fe, de Buenos Aures y demis
puntos del transito, por tren de la 1 p.m., llegd, segin consta del expediente adpunto, 4 las 2y
25 p.m, habiendo perdido la ditigida al Parand, la combinacién con el vapor que debia
conducirla desde aquella ciudad 4 su destno. Por esta causa, la correspondencia para Santa.
Fé fue distribuida en ese municipio con mis de una hora de atraso, y la del Parani no pudo
seguir 4 su destino, hasta el dia sigwiente 4 las 2pm. Semejante estado de cosas ha dado lugar
4 varias protestas del publico contra el correo ( ..)” (Recopilada en Carles, 94) ’

Es decir, no se trataba simplemente de reemplazar un fitmo por otro, sino de acoplatlos
en consonandia &ob ¢l emipalmie entre viejas y nuevas tecrologias. En cialquier caso, el ajuste
entre salidas y llegadas se complicaba aiin més porque no habia un horario homogéneo a lo
largo v ancho del territorio nacional (Carrasco, 1893).

Conclusiones y perspectivas
A pesar de la tan aludida metifora de elimnacién del espacio ligadas a las velocidades
instantineas, los procesos histérico conctetos de instalacion de la telegrafia fueron
dificultosos, para hacer esto debe atenderse tanto a las nuevas velocidades aludidas como 2
las dificultades y celenidades reales alcanzadas, 2 las maneras en que las nuevas tecnologfas
todavia reposaban en las antiguas, &n fin, a todos los matices que separaban el discurso.
respecto de la implementacién de las tecnologlas mencionadas Las disputas ligadas 4 la
regulacion social originaron diferentes maneras de promover el entramado de tecnologias de
transporte y comunicacion y con ellas maneras especificas de coordinacion espacio-tempotal;
Se puede considerar come antecedente de esta indagacidn propuesta el artcule de
Schifiner sobre la particular manera en que se dio la transferencia y desarrollo de 1a telegrafia
en América Latna®. Esta Gltima tecnologia que contribuirfa al establecimiento de un nuevo
orden espacio-temnporal no fue mmplementada con tantos augurios como los discursos del
momento gustaban y se encontrd con més de una dificultad. Schiffner sefiala que mientras
en Europa el desarrolio histérico cred un espacio temporal mucho més homogéneo, los
desiertos latinoamericanos demuestran la existéncia de un espacio que no siempre permitid
mantener el estado de desarrollo alcanzado: el desierte o la selva amenazaban
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permanentemente con su regreso; no solo eran espacios donde se perdian los individuos, alli
también desaparecian los caminos y otras lineas de comunicacidn. Por eso, recuerda
Schiffner que la instalacidn de los medios de comunicacién en diferentes etapas histéricas
no cred una sucesién de superposiciones progresivas de viejos medios por otros mis
modetraos. Mis bien se trata del uso paralelo de diferentes épocas tecnoldgicas, del caballo y
del carro, del automévil v del tren, de la telegrafia con hilo v la radiotelegrafia, sin que el mis
modetno acabara o sepultara el uso del otro (Schiffner). Esta suerte de desarrollo desigual y
combinade’ se pone de relieve cada vez que el andlisis de fuentes traspasa los discursos
inaugurales de las élites y discurre por los de los telegrafistas que se quejan de falta de
preparacién para manejar Jos aparatos y para mantener los hilos en condiciones, los de los
informes técnicos de diferentes reparticiones estatales, los de los debates parlamentarios y, en
fin, cada vez que adentramos en las dimensiones materiales de los espacios y tramas de
comunicacion de la Argentina de fines del XTX,

Notas

i Entre otros, ademis de las mvestigaciones clisicas sobre histora de los ferrocarriles, se pueden
considerar a Andrés Regalsky, Elena Salerno, Maria Vera Flachs, Jorge Schvarzer y Teresita Gomez
{Regalsky, 1989; Salemno, 2008; Vera Flachs, 1982, Schvarzer y Gdmez 2006) , sobre la extensién de
los caminos escribic Anahi Ballent (Ballenr, 2005) v sobre comunicaciones y telegrafia. Horado
Regginni, Nisia Trindade Lima y Wolfpang Schaffner (Reggini, 1977, Lima, 1999, Schiffner, 2008)

it El proyecto de ley provineial que impulsé el decreto ejecunvo dictado en la Argentina apela
constantemente 2 los debates intetnacionales. Recordemos que Ja hara legal existia en Inglaterra desde
1850, postetiormente se adopraria en Suecia, Italia, Prusia, Estados Unidos, Japon y Alemama Ea
Francia abundan los documentos que dan cuenta de como la heterogeneidad horariz producia
confusidn entre los usuarios y administradores de ferrocarriles y telégrafos hasta que se declard la hora
legal para toda Francia y para Argelia, segin la hora media del meridiano de Pars La ley habia sido
impulsada originalmente por la Sociedad Ciendfica Flammarion y apoyada por la Sociedad
Astronémica de Francia. {Cfr Rieznik, 2009 2)

il Respecto a estas dificultades de la comunicacion, Schiffner recuerda que el sertio, las selvas de
Brasil o el desietto argenting —que en el siglo XIX estaba a unos 100km al sur de Buenos .Aires—
pueden considerarse los desafios mis importantes para la instalacién de las redes de comumecacién,
Sin embargp, ese desierto— o, como dice Lima (1999), ese “sertio chamado Brasil™—sepresenta un
caractet fundamental del espacio latinoameticano, con ka co-presencia de diferentes edades namrales v
sociales v una naturaleza casi invencible. {Schitfner, 2008)

iv Como patte de ese estudio, Schiffner recordd como los espacios que quedan por fuera de las
tramas de comunicacion telegrificas suelen ser llevados a la erarira de principios del siglo XX como
espacios quedados también en el tempo, o mejor dicho, en el gue el tiempo corre 2 un dtmo
diferente, empieza ¢l espacio desconocido, la selva, que intertumpe cualquier comunicacién, Dice el
autor que estas zonas inmensas crearon una propia potencia en el desarrollo del territogio
latinoamenrcano. La incomunicacitn, atravesada por nuevas lineas de comunicacidn, significd un
aislamiento espacial y también temporal La naturaleza que puso en peligro los provectos técaicos cred
un espacio donde rigen otros uempos, incluso épocas y ttempos desaparecidos. (Schiffner, 2008)
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v Para consultas sobre los origenes de este tipo de andlisis hustdrnico, bajo la denomunacién de ley del
desarrollo desigual y combinado, pueden mirarse las discusiones del trotskismo en totno a la rdea de
revolucion permanente :
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