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INTRODUCEION

El sistema venezolano de organizacifn espacial de la economia tiene una estruc
tura sumamente complicada. Solamente unas pocas de las variables que miden las rela-
ciones en el egpacic entre personas, grupos de viviendas, empresas, grupos sociales,
agencias de gobierno y toda la enorme variedad de agencias ejecutivas v de toma de
decisiones existentes en Venezuela, han sido aisladas v sometidas a andlisis. Gue se
pamos, un analisis integral y cientifico que incluya todas estas variables no ha si-
do realizado hasta ahora. El problema consiste no solamente en la gran cantidad y en
lo complejo de las relaciones espaciales, sino en una ccnstatacifn mis grave afin: la
suma de todos estos factores tomados individualmente no constituyen el total del fe-
nomeno espacial,

Hasta shora los planificadores regionales han venido usando en este tipo de ani-
lisis instrumentos de gran valor tales como los modelos inter-regionales de insumo -
producte y de programacidn lineal, Sin embargo, estos modelos no han sido capaces de
explicar los patrones geogrificos por medio de los cuales los seres humanos y sus es
tructuras fisicas{ viviendas, fdbricas, etc.) se concentran en ciudades; ciudades
que varian grandemente en tamafio, configuracidn e intensidad de actividad, la cual
tiende a disminuir en todas direcciones desde el centro. Menos alin han sido estos mo
delos capaces de explicar los problemas relacionados con las economias y desecono -
mias “‘que conlleva el fendmeno de la aglomeracidmn. No es necesaric ser un especialis
ta en la meteria para comprender gue estas econcmias y deseconomias constituyen la
base para la comprensidn del fendmenc de la acelerada concentracidn utbana (fig. I )
y del funcionamiento de las ciudades dentro del sistema de regiones. Estas conside-
raciones nos motivan como investigadores a buscar nuevos caminos, aunque seguimos a-
tribuyéndole una notable importancia a las orientaciones basadas en los modelos de
insumo-producto y de programacidn lineal.

INSTRUMENTOS DE ANALISIS

Basicamente, nuestro método consistird en identificar los .puntos (ciudades) en
los cuales se“polarizan las actividades econfmicas de las diferentes regiones y sub-
regiones del pais, para luego investigar- las- inter~relaciones entre estos puntos. - Fs
to se basa en el siguiente anélisis:

a) La idea de regidn polarizdda se vincula con un concepto funcional de la or-
ganizacion espacial de la economia, que parte del haecho de la interacciédn
existente entre ndcleos centrales y dreas satélites, La estructura de una
regidn polarizada resilta de la confoimacidn de los flujos econdmicos que
ge organizan en el espacio segiin leyes gque. toman en cuenta el influjo de
fuerzas de atraccidn y la resiistencia introducida por el elemento distancia.
Esto justifica que concentremos nuestza atencidn en las cjudades para in - -
vestigar el grado y tipo de polarizacidn regional que cada una de ellas re-
presenta. ... ..

. Nuestro método de andliecis de las ciudades serd bésicamente ecolfgico ca=
racterizado'por un estudic de las comunidades urbanas y de los sistemas que
ellas forman en té&rminos del lugar que ccupan en el total del ecosistema na
cional, princ¢ipalmente en cuantc a la adaptacitn de las poblaciones al me -
dio f181c0 por medio de su equipo’ tecnoldgico y de sus patrones dé organiza
cidn.social,

Nuestre estudio pondra un gran enf331s en localozacién y funcifn donde es
tén las ciudades y qué hacen. Sifi embargc, lo que una ciudad hace depende
tan estrechamente del lugar donde estd situada, que funcidn y localizacidn
parecen dos caras de una misma moneda. Sabemos una cosa: las ciudades en su
forma actual no han sido c¢readas. Ellag han crecido y evolucionado sobre un
periodo de varias generaciones. Aunque los mecanismos de esta evolucidn no
estan perfectamente bien comprendidds, tememos razones para pensar que.ellos
estdn estrechamente conectados a las condiciones bdsicas del desarrolle eco
ndmico nacional. Entonces, para estudiar a las ciudades venezolanas debemos
analizatlas en el contexto de un sistéma nacional dé ciudades.

b) Sin embargo ¢l problema clave continfia: Cémo introducir en ei modelo los e-
fectes de la superposicidn y la aglomeracidn de las actividades econdmicas?
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Creemos que nuestra investigacidn debe orientarse a la concepeidn de la re
gidon como una masa compuesta de una multitud de unidades, la cuzl tiene su
centro de gravedad en el polo principal. Esta masa debe estar estructurada
de acuerdo’ a ciertos principids. Estos -principios gobiéernan de una manera
general la ¢onducta de las particulas individugles, regulande e iniciando

sus acciones, Las' trelacioned inter-regionales serdn consideradas como in -

. teracciones entre masas. También serén entonces principios generales los
que gobiernen la frecuencia e intensidad de estas interaccionés; y al ha-
cer ésto influénciarian la conducta dé las unidades individuales .(particu-
las) dentro de’cada'masa. La idéa eé que dentro de esta masa razonable asu
mir.que las irregularidadés, peculiaridades e indiosincracias de cada uni-
dad individual o pequéfic subgrupo de unidades son canceladas o promediadas,
Esta metodologia éstd inspitrada én la usada con frecuencia en las ciencias
fisicas. Por’ejemplo, ‘165 estudios clisicos de Boyle sobre los efectos de
la presidn’'y-la  temperatura.en el volumen de los gases fueron escencial -
mente investigaciones sobre la conducta de masas de moldculas: el movi -
miento de cualquier molécula individual no fue investigado.

ANTECEDENTES

Que sepamos, hasta el momento la localizacidn de las ciudades en Venezuela no
ha sido metddicamente analizada sino un.estudio histérico hecho por John Friedman

(1),

Este es un trabajo sumamente valioso, el cual usaremos como marco de referen---
cia para estudiar cudles patrones de la estructura del sistema de ciudades han per-
sistido a través de las diferentes etapas del desarrollo econdmico por las cuales
ha pasado Venezuela y cuidles son caracteristicas de alguna etapa en particular,

Una complicacion de estos estudios "ex-post-facto” se manifiesta inmediatamen
te: la evidencia’ 'de l1a presencia dé una influencia locacional no excluye el que e-
Xistan otras presentes.' En otras palabras, por mds valederas que aparezcan las razo
nes ‘dadas ‘por-el estddio histdricé dé una ciudad nunca podemos estar seguros de que
no existan:-otras que“hayan sidé pasadas por alto. Es mis podemos afirmar que. un re-
quisito para que 'las ciudadeés alcancen un tamafio de consideracidn es la diversifica
¢idbn de susactividades, & sea la ocurrencia conjunta de varias ventajas de locali-
zacidn. 'Esto’ puede ser- démosttado mediante la clasificacidn de las 34 ciudades vene
zolanas que superaban’ 108’ 20.000 habitantes para 1961 en diversificadas y especia-
lizadas. El‘resultado és que la proporcién de-citidades especializadas es relativa -
mente alfeen las pequefias ciudades vy, correlativamente, la proporcidn de ciudades
diversificadas es’alto entre 16s grandes centros urbanos.

Seglin Friedman, en el proceso de desarrollo de un pais pueden distinguirse
cuatro etapas de organizacidn.espacial. (fig..2)....

1) Cenéros-lbcaiés*iﬁdépendiég;es, 8in jerarquia. Esta es la estructura tipi
ca de la'etapa’pre-industrial; cada ciudad estd localizada en el centro de una pe -
queila regidn, las posibilidades de desarrollo son consumidas rapidamente y, la eco-
nomia tiende a estancarse. ' -

2) Un gren centro finico; Esta estructura es tipica del periodo de industriali
zacion incipiente. Una periferia (P) emerge, las economias locales se hunden debido
a la fuerte migracidn hacia el Centro (C), y la economia nacional se reduce virtual
mente a una so0la regidn“metropolitana“con limitadas posibilidades de desarrolio.

3) Un gran centronacional; importantes sub-centros periféricos. Esta es la
Primera etapa hacia una solucidn duranté el periodo de maduracidn industrial, Sub -
centros estratdgicos (SC ) se desarrollan reduciéndo la periferia (P'). El ahoga -
miento del centro nacional-es detenido, mientras que importantes recursos de la pe
riferia son' incorporados-al cié¢lo de produccidn’ de la economia nacional. El poten-
cial de desarrolloc de la nacidn aumenta pero los problemas de pobreza y atraso cul-
tural persisten en las periférias intér-metropolitanas.

4) Un sistema de ciudades funcionalmente interdependiente. Una complejidad or
ganizada es la solucidn final a ser buscada durante el periodo de maduracién indus-
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Las caracteristicas dé”las diferentes ciudadés dependen en.gran:parté de lo que
las ciudades hacen (sus funciones) y estas funciones son,.en, ,gran.parte,.,un reflejo
de relaciones-entre-ciudades. Esto_impligggla.existencia}défﬁnisistemé:de.éiudades
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Exploracidn .y explotacidn de otros minerales metdlicos
Extraccion de piedra, arcilla y arena

Hidrocarburos i
Extraceidn de minerales no metdlicos no clasificados en otra parte,

I1.INDUSTRIAS ORIENTADAS PRIMORDIALMENTE HACIA LA MATERIA PRIMA

I

IT.

g’

VI.

- Industria de la madera y del corcho, excepto la fabricacidn de muebles

- Industria‘del cuero y productos del cuero y piel, excepto el calzadc y o-
tras prendas de vestir.

- Fabricacidn de productos minerales no metalicos, excepto los derivados del -
petrdleo y del carbén.

- Industrias metdlicas basicas.

INDUSTRIAS . GRIENTADAS PRIMORDIALMENTE HACIA LOS SITIOS DE CONSUMO

- Industria-guimica " ,

- Industria‘del tabaco -

- Industrias de bebidas

- Fabricacidn de prendas de vestir :

- Industria-del mueble y sus accesorios -

- Industria“de las artes graficas - .. *

- Industfia metalirgica, excepto maqulnarla y. equ1po de transporte.

- Industtfia-de la construccidn y reparaclon de maguinarias, excepto la.maqui:
naria eléctrica.

- Industria de la construcc1on y reparacxon de materlal de transporte.

- Industria de la construccidn y reparacidn de maquinariaj aparatos, acceso-
rios y articulos eléctricos.

- Construccidn.

INDUSTRIAS QRIENTADAS INDIFERENTEMENTE HACIA LA MATERIA PRIMA 0 HACIA SITIOS
DE- CONSUMO.. : ‘ g -

- Industria textil:

- Industria‘del papel, cartdn y sus productos

- Industrias manufactureras de productos allment1c1os, excepto las bebidas
- Industria del” caucho

-~ Industrias manufactureras diversas
- Fabricacidn de productos derivados del petrdleo y del carbdn (3)

=

En cuanto a las actividades de servicios, estamos interesados en diferen -
ciar entfe aquéllas que sirven a consumidores situados predominantemente den
tro de la comunidad local y aquéllos que tienen una proporcidn predominante '
de consumidores no-locales.

SERVICIOS PREDOMINANTEMENTE LOCALES

"= Electricidad '’

- Gas y vapor
- Abastecimiento de agua

- Servicios sanitarios

- Comercios al por menor

- Servicios domé&sticos -

- Otros-—-sérvicios personales
- Bienes inmuebles

- Servicios educativos

- Servicios médicos - sanitarios asistenciales

- Servicios de esparcxmlento
,Bancos

SERVICIOS PREDOMINANTEMENTE NO-LOCALES

- Comercio al por mayor

- Sociedades financieras y de capitalizacidn
- Seguros-

- Transporte terrestre

- Transporte maritimo, fluvial y lacustre

- Transporte aéreo

- Depdsito y almacenaje



VII

- Comunicacianes

- Empresas de tramnsporte y turismoc
- Serv1clos diplomaticos, consulares y de asistencia técnica. -

L

. SERVICIOS QUE PUEDENSERLOCALES 0 NO- LDCALES

- Servicios gubernamentales

- Otras institticiones financieras
- Otres servicios prestados al piblico
=~ 8ervicios. prestados .a .empresas

El otro gran "axis” de clasificadidn es por tamafio de las comunidades.

Para es .-

to trataremos de.usar una.clasificacidn. aproxlmadamente igual a la de la Dlrecclon
Nacional .de Estadistica,.a.saber:. ..

-
1
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1

Con

Mayor de 500,000 habitantes
100.000 a 499.999 habitantes
50,000 a 99,999 habitantes
25,000 a 49.999 habitantes
10,000°a"24.999 habitantes
5.000 a’9.999 habitantes
2,500 a*4.999 habitantes
1.000 a 2,499 habitantes
Menos' d&*1.000 habitantes

“estos  dos grandes

r

"axis" de clasificacidn construiremos un cuadro que indi

que. la di&tribueidn porcentual de la mano de obra con respecto al total de la pobla-
cibn activa para las nueve categorias de ciudades en las siete divisiones que hemos
hecho de‘las actividades econdmicas:

CATEGORIA DE ACTIVIDAD ECONOMICA:

Vi

Vi

]
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Catla cifra indicari el porcentaje del total de poblacidn empleada en esa cate-
goria de actividad econdmica para la respactiva divisidn por tamafio de centros pobla

Este cuadro demostrard o negarad las. siguientes hipdtesis:-

1.- La categoria de las-indasttias extractivas disminuye en' importancia relati

2,-

3l- LOS

va cuando aumente’ el  tamafio de los centros poblados.

Las industrias orientadas hacia lés sitiés de consumo aumentan en importan
cia relativa.con.el.mayor.tamafio .de.los.centros.urbanos.y,.las.orientadas

hacia la.materia.prima.disminuyen. ..

servicios no-locales aumentan y los locales disminuyen porcentualmente
con el aumento de tamafo de las ciudades.



Una vez construido el cuadro y observadas lag tendencias, pasaremos a conside~

rar directamente el problema de la jerarquizaciﬁn. ,

Con el cuadro anterior tomamos por ejemplo las 1iheas A y D y sumamosS separada’

-

mente las difefencias positivas ¥ negativas. Cada suma debe dar 1la misma cifra, ¥ si
nos olvidamos del signo, esta cifra constituye lo que 1lamaremos el indice de disimi’

laridad ‘'de los grupos de tamafios de ciudades con respecto a la composicidn de sus
actividades econdmicas.

Con &sto intentaremos demostrar que las actividades econdmicas en las ciudades
v pueblos-venezolanos estan organizadas segiin un patrdn jerdrquico, Si tomamos la
clasificacién por tamafio como’ una primera aproximacidn por niveles de jerarquia, el
indice dé ‘disimilaridad”débe ser mayor mientras mayor sea la diferencia de tamafios
envuelta en la comparacitn. Esto lo mostraremos con un cuadro de indices de disimila

ridad organizado de la siguiente forma:

INDICES DE DISIMILARIDAD

M
]

o o | F W

-~}

Esto debe apoyar 1a'hipbtesis de que las ciudades venezolanas estdn unidas en

un sistema funcional, un sistema que manifiesta un principio jerarquico de organiza-
cidn que guarda cierta relacién con el tamafio de 1os centros urbanos.

GRADO DE URBANIZACION DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS

Uns implicacidn de los resultados anteriores podré ser verificada inmediatamen
te. ‘S1 existe un patrdn jerarquico para el sistema de ciudades ¥, gi una de las prin
cipales caracteristicas de ese patron es la variacidn segin el tamado de las ciuda -
ded de loe diferentes grupos iadustriales, es logico esperar que estos grupos indus-
triales se agrupen en una forma definida en términos de su tendencia a concentrarse

en comunidades urbanas grandes © pequenas.

Para asto usaremos lo que 1lamaremos el indice de urbanizacion.

La férmula para el indice de urbanizacidn de un grupo de actividades econdmi -
cas es la siguiente:

ik e .

I.U.
100

donde:
x.= portentaje acumulativo de mano de obra en la industria X & través del gru-
po de ciudades J.



y.= porcentaje acumulativo de mano de obra en todas las industrias exceptuan-
do a X) en el grupo J de ciudades.

La sumatoria es sobre tedos los grupos de tamaiios de ciundades y, el divisor
100 sirve para expresar el resultado en forma de porcentaje.

Si en'un sistema jerarquico la poblacidn de las ciudades tiende a ser directa
mente proporcional’a su "hinterland" méximo (como lo afirma Hoover en su estudio ti
tulado "The ‘Concept of a System of Cities'), entonces podemos esperar encontrar a
las indusfrias con un gran mercado no-local concentrados en las grandes ciudades,
Por tanto es'de esperar que los servicios no-locales tengan mayores indices de ur
banizacidn due los locales; que el indice para las industrias orientadas hacia la
materia prima sea bajo mientras que para las orientadas hacia los sitios de consumo
sea alto. "

El resultado de este ana@lisis-serd el de establecer el indice de urbanizacidén
para cada una de las actividades econdmicas del censo.

En otras-palabras, este an&lisis nos dird el grado de urbanizacidn que en Ve-
nezuela géneran cada una de las actividades econdmicas. Estos datos serdn de un
gran valor mas adelante cusndo procedamos a clasificar las ciudades (4).

BASE ECONOMICA DE LAS CIUDADES

Hasta ‘ahora hemos considerado a las ciudades en grupes clasificados segin ta-
mafio de manera de ‘medir el comportamiento de las actividades econdmicas en estos
grandes grupos. Ahora comenzaremos a considerar las ciudades individualmente  para
clasificarlas segin sus caracteristicas econdmicas.

Uno “de "los instrumentos analiticos mds simples y a la vez mas {itiles para el
analisis de las economias urbanas es el de "Base Econdmica'. Esta estid formada por
aquella parte de una economia urbana cuya principal funcifn es la de "exportar' bie
nes o servicios fuera de las fronteras econdmicas de la comunidad. El complemento
econdmfico de la base lo constituye aquellas actividades que-se ocupan del interxcam-
bio interno en la comunidad.

A través del instrumento analitico de la Base Econdmica, el drea urbana apa-
rece como una economia "abierta', altamente dependiente de su comercio "exterior"
Con las ganancias de sus ventas de "exportacién" la ciudad'adquiere los bienes com
plementariosque nmecesita. El sector de "exportacidn' aparece entonces jugando el
papel bisico como el instrumento motivo del desarrollo y el punto de contacto entre
las economias nacionales y locales, presumiéndose que las fuerzas nacionales gean
més poderosas y mas autdnomas que.las locales,

Una caracterizacidn tipica del proceso de desarrollo urbano consiste en que
un nimero dado de trabajadores empleados en actividades de exportacidn '"mantiene"
a un niimero dado de trabajadores empleados en actividades locales.

Esto ha dado lugar a una larga polémica sobre quién 'mantiene"” a quién. Los
partidarios-de ‘la‘Base Econdmica arguyen que si los empleos de exportacidn desapare
cieran, los-“empleos en actividades e también desaparecerian; pero si, por el
contrario, algunas.de las actividades locales desaparecieran, nuevas actividades a-
parecerian automi8ticamente para sustituirlas.

Sin embargo:creemos que este argumento no €s enteramente convincente, ya que
también es posible argilir que el reemplazo de actividades de exportacidn también re
naceria con- el tiempo sobre la base de un sector de actividades locales viable, si
la razon de la localizacidn de la actividad de exportacifn en esa comunidad todavia
existiese. Probablemente la’ clave dél problema est3d en el factor tiempo.

Cuando-al analisis se extiende sobre periodos dé tiempo suficientemente cor-
tos como para que'la‘estructura econdmica, tantc la de exportacidn como la local,
sea basicamente estable, la primacia de la demanda para productos de exportacidm en
la generacidn del desarrocllo de las economias urbanas parece incotestable.

Egsto parece menos claro cuando entendemos el factor tiempo. La demanda de ac-
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tividades locales se deriva entonces indirectamente.de.la.demanda.externa .de.activi
dades de exportacian, .y directameunte de .los .gastos .locales.generados .por .esa .exXpor—.
tacidon: En_este.sentido .contin{a .predominando .el .sector.de.exportacidn..Pero.también
las actividades.lccales son .una parte .importante de los costos de producc1on .para ex
portacidn, .y la.eficiencia .del .sector .local es de una importancia critica para las
actividades de exportaciéne

Podemos concluzr entonces que, a largo plazo, los dos sectores son -basicos,
pues cada uno depende del otxo.

Gran parte.del valor .prdctice del concepto de Base econdmica .se .debe a.que.dd
una idea de las ..ataduras .econdmicas .que unen a .una ciudad.con .otras .ciudades.y a-
reas, y-'permite.la clasificacidén m8s satisfactoria de las ciudades .en .términos .del
sistema nacidnal de la Base Econdmica explica la localizacidn y funcién de-las ciu-
dades, su razdn de ser.

IDENTIFICACION DE LA BASE ECONOMICA

La concepcidn.general de la Base Econdmica.es susceptible.de.refinamiento.y
elaboracidn,.lo.cual.se presta a nuevos intentos de definicidn operacional..Una.re-. .
visidn de la.literatura .existente sobre el .tema.muestra.una.gran.variedad.de..crite~
rios y procedimientos para.delimitar.el. @rea.de.la .comunidad .cuya .Base.Econdmica se
qulere estudiar, identificar las industrias que la constituyen y medir su contribu-""
cion a la Base Econdmica o al total de la economia urbana.

L

Exiéte una..gran.controversis sobre si la Base.Econdmica .est3 mis apropiadamen‘
te definida y .delineada €n..términos de la -estructura. del empleo, de los flujos econd
micos, o del valor bruto de la produccidn.

-

Cualquler 1dent1£1cac10n rezonablémenté acertada-de la. Base Econdmica.de una
ciudad requiere.largas y meticuladas investigacienes. Las fuentés .piblicas de.esta~
disticas son adecuadas .solamente pdra resultados muy.generales,.debido'a.que..ellas.
no estan divididas.entre actividades locales y a¢tividades.de .éxXportacidn.. Para.faei
litar la identificacién de.la Base Econdmica.de.las .ciudades._venezoclanas.hemos..gim-
plificado .el.concepto de. "exportaciones" .de la.siguiente.manera;.ellas.equivale .a
las caracteristicas peculiares de la estructura.econdmica.de cada-ciudad.:Ellas va-
rian drasticamente.de..ciudad .en ciudad, reflejando la adaptacidn de .cada ciudad . a
las ventajas.naturales y adquiridas en su localizacidn. El.razomamiento. detras.de
esta simplificacidn.consiste. en que cuando una ciudad..se especializa.en..una..actividad
econdmica es porque exporta el fruto de esa actividad, ya que el.consumo.interno de
actividades econdmicas se mantiene, con variantes menores, de ciudad en ciudad,

En otras palabras;.no conocemos el caso de ninguna ciudad .venezolana cuyo consumo..in
terno se diferencia tanto del de las dem#s ciudades.del pais como para..forzar.la aes-
pecializacidn de esa.ciudad en alguna actividad hasta hacerla peculiar.

Nuestra. tactiva consistiri entonces en determinar lo que es peculiar a cada
economia urbana:antes de.determinar lo que constituye su Base Econdmica..Para.deter
minar lo peculiar.de.las .economias urbanas de Venezuela, tomaremos los datos de ma-
no de obra._para.cada una .de las Ramas de Actividad Econdmicsa.del.Cenco se Poblacidn
de 1961 para.las.ciudades mayores de 20.000 habitantes, y calcularemos su -distribu-
cidon porcentual. con respecto al total de poblacién activa de cada ciudad, -haeiendo
lo mismo con. los.totales para las 34 ciudades tomadas en conjunto..P ra hacer la com
paracidn mas.precisa, utilizaremos los Cocientes.de Localizacién., Estos.se.obtienen.
dividiendo .los porcentajes en. la distribucidn de las.aectividades econdmicas.para.ca -
da ciudad por.los.correspondientes porcentajes de las 34 ciudades tomadas en conjun-
to. Por lo.tanto, una actividad econdmica en una ciudad déterminada comienza .a ser .
peculiar al tener un Ciciente de Localizacion mayor a la unidad,

Sin embargo,.es evidente que estos Cocientes. de Localizacidén ponen en un. pié
de igualdad a.todas-las .actividades econdmicas sin tomar.en cuenta su importancia
relativa dentro.de.la.ciudad. Para corregir &sto hemos ideado un Coeficiente. de Base.
Econdmica, .el.cual-se obtiene al multiplicar los.Cecientés.de Localizacidn de.las -ac
tividades peculiares -(mayores & la unidad) por el porcentaje de manc de obra emplea-
do en esa actividad con .respecto al total para.la ciudad. Las actividades econdmicas
con un ceceficiente superior a 2,00 las hemos incluido en la Base Econdmica, o sea
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que las actividades apenas peculiares deberdn emplear, al menos el 2% del total de
mano de dbra activa de la ciudad para poder ser incluidos en la Base Econdmica. Las
actividades evidentemente locales (comercio al por menor, construccidn, servicios
domésticos) no las hemos incluido en nuestro estudio, ya que su produccidn nunca po-
dra ser de "exportacidn',

De esta forma hemos intentadc hacer una identificacidn de la Base Econdmica
de las principales ciudades venezolanas en base a la importancia relativa dentro de
cada ciudad de las actividadés peculiares y, a lo que podriamos llamar el 'grado de
peculiaridad" de esas actividades. Creemos que los €oeficientes de Base Econdmica .
asi obtenidos presentan una visién bastante aproximada de la Base Econdmica de esas
ciudades. Hay que tener en cuenta que la divisién por actividades econdmicas del
Censo no es la mids adecuada. Por ejemplo la Agricultura es presentada como una sola
portancia de la Agricultura en la Base Econdomica de algunas ciudades aparezca exage-
rada al ser compdrada con las industrias manufactureras tomadas individualmente. Tam
bién hay que tener en cuenta que el valor del Coeficiente de Base Econdmica es pura-
mente comparativo (5).

RELACIONES REGIONALES DE LAS CIUDADES o )

Habiéndo identificado la base econdmica de las ciudades, necesitatremos identi-
ficar tambidn, de la forma mis precisa posible, cudles son los insumos de esa base e
condmica y de dénde vienen y, cuidles son los productos y a ddnde van. Habrid que usar
la informacidén de los censos de industrias de Cordiplan (1961) y del Ministerio ° de
Fomento (1964). Es necesario tener en cuenta que en lus censos de industrias los em-
pleados scon censados en el sitio de trabajo, mientras que en el Censo de Poblacion
lo son en su lugar de residencia sin embargo, si tomamos como base las dreas metropo
litanas de las ciudades, esta discrepancia Serd pequeiia,

La informacidn de los censos de industrias deberd completarse con otras esta -
disticas oficiales y los textos de geografia econdmica. El problema aqui consiste en
ordenar todos estos datos en alguna forma. Nuestra clasificacidn tentativa para los
insumos y los productos de las ciudades estd basada en sus sitios de origen y desti-
no y, es como sigue: ' ‘

a) el Area metropolitana

b) el drea de mercado .

c) el resto _ ' : SE

Con &sto intentamos caracterizar las relaciones regionales en términos compati
bles con nuestro modelo de partida, o sea de un "hinterland" dominado por un polo,
al que.llamaremos motrépolis. ' !

No existe un concepto claro sobre lo que constituye una metrdpolis. Por tanto
nosotros como investigadores, tenemos tanto la libertad como la responsabilidad de
definirla de una manera que serva a nuestros.propdsitos de crear un modelo espacial
de la economia venezolana. Como punto de partida podemos revisar algunas opiniones
emitidas ‘al respecto: Gras (1922): "... una ciudad es una metrdpclis cuando la mayo
ria de los productos del distrito se concentran en ella para comercio y trénsito y,
las funciones finasncieras necesarias para €sto son proveidas por elia",

Vance and Emith (1954): ",..mientras que. todas las metrdpolis son ciudades; no
todas las ciudades son metrdpolis; la poblacifn es solamente un elemento més, la fun
cidn es lo'fundamental,

CLASIFICACION DE LAS CIUDADES™ ™~

Los procedimientos para identificar la base econdmica v para describir las re-
laciones regionales que hemos explicado serdn entonces aplicados a todas las ciuda -
des de Venezuela que tenian una poblacidn superior a los 20.000 habitantes en 1961.
Luego analizaremos las principales implicaciones de este material, de forma de iden-
tificar y jerarquizar las metrdpolis,
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tividades loeales se deriva entcnces indirectamente.de .la .demanda.externa.de activi.
dades de exportacidn,.y directamente de.los .gastos.locales.generados .por esa expor—-
tacidn: En .este. se;;;do .continia .predominando el .sector .de _exportacidu. .Pero _también
las actividades.lotales son.una parte importante.de los costos de .produccidn .para ex
portacidn, y. la.eficiencia .del .sector .local es de una importancia critica para’las
actividades de exportacidn.

Podemos concluir entonces que, a largo plazo, los dos sectores son bdsicos;
pues cada uno depende del otro. "

Gran parte.del .valor .préctico del concepto.de Base .econdmica .se .debe a.que.dd
una idea de.las..ataduras .econdmicas que unen & .una ciudad.con .otras.ciudades.y.d~. .
reas, y-permite.la clasificacion mas satisfactoria de las ciudades .en .términos..del
sistema nacidnal de la Base .Econdmica explica la localizacidn y funcidn de-las ciu-
dades, su razdon de ser. L e

IDENTIFICACION DE LA BASE ECONOMICA

La ccncepclon general de la Base Econdmica es susceptible.de.refinamiento.y.’
elaboraczon, lo.cual.se presta a nuevos .intentos .de definicidn .operacional..Una.re-..
vigidn de la.literatura existente sobre el .tema muestra.una gran.variedad.de.crite-
rios y procedimientos .para.delimitar el. @rea.de.la .comunidad .cuya Base.Econdmica se
quiere estudiar, identificar.las industrias que la constituyen y medir su contribu-""
cidén a la Base Econdmica o al total de la economia urbana. £

Ex:ate una.gran.controversia sobre si.la Base. Econdmica .estid mas apropladamen—
te definida y .delineada :en. .t&rminos de la -estructura.del empleo de los flujos econd
micos, o del valor.bruto de la preoduccidn,

Cualqu1er 1dent1f1eac1on .fézonablémenté acertada ‘de la Base Econdmica..de una
ciudad requiere.largas y metlculadas 1ﬁvestlgaciénes,.Las fuentés .pttblicas de_esta=’
disticas son adecuadas solaménte para resultados. muy. .generdles, -debido.a_que.iellas.
no estan divididas.entre.actividades locales .y aétividades .de eéXportacidn..Pdra.faci.
litar la identificacidn de la. Bdse Economica.de. las. cludadeshvenezelanaa heémos..sim-
plificado .el.concepto .de.."exportaciones" .de 1la. 31gulente manera;.ellas ‘equivale .a .

"las caracteristicas.peculiares de la .estructura.econdmica.de cada-ciudad..Ellas va-
rlan drasticamente.de. cludad -en ciuddad, reflejando .la adaptacidn.de .cada ciudad .
las ventaJsa naturales y.adquiridas én su localizacidn. El.razomamiento.detras. de
esta simplificaeidn.consiste.en que cuando una ciudad.se especializa..en..una.actividad.
econdmica es. porque exporta el fruto de esa actividad, ya que el.consumo.interno de
actividades.econdmicas se mantiene, con variantes menores, de ciudad en ciudad.

En otras palabras .no conocemos el caso de ninguna ciudad.venezolana cuyo consumo. in
terno se diferencia .tanto .del de las dem@s .ciudades.del pais come .para..forzar.la es-
pecializacidn de esa.ciudad en alguna actividad hasta hacerla peculiar.

Nuestra.tictiva consistird entonces en determinar lo que es peculiar a cada
economia urbana-antes. de.determinar lo que. constituye su Base Econdmica..Para.deter
minar lo peculiar.de.las .economiss .urbanas de Venezuela, tomaremos los datos de ma-
no de obra.para.cada una .de las Ramas de Actividad Econdémica.del.Cenco se Poblacidn
de 1961 para.las.ciudades mayores de 20,000 habitantes, y calcularemos su distribu~ ..
cidn porcentual.con respecto al total de poblacidn activa de cada. ciudad, -haciendo.
lo mismo con.los.totales para las 34 ciudades .tomadas en .conjunto.’Para.hacer .la com
paracidn mas.precisa, utlllzaremos los Cocientes de Localizacidn. Estos.se.obtienen.
dividiendo.los.porcentajes en. la distribucidn de.las.actividades ecéndmicas.-para. ca
da ciudad por.los.correspondientes porcentajes de las 34 ciudades’ tomadas en con;un—
to. Por lo.tanto, una actividad econdmica en una ciudad .déterminada comienza a ser
peculiar al tener un Ciciente de Localizacidn mayor a la unidad.

Sin embargo,.es evidente que estos Cocientes. de Localizacifn ponen en un. pié
de igualdad.a.todas.las actividades econdmicas sin.tomar.en cuenta su. importancia
relativa dentro-de. la.ciudad. Para corregir @sto hemes-ideado.un Coeficiente. de Base.
Econdmica, -el.cual -se-obtiene al multiplicar los Gecientés. de Localizacidn. de..las ‘ac
tividades peculiares-(mayores a la unidad) por el porcentaje de mano de .obra emplea—

do en esa actividad con respecto al total para la ciudad. Las actividades econdmicas -

con un coeficiente superior a 2,00 las hemos incluido en la Base Econémica, o sea
r
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que las actividades apenas peculiares deberin emplear, al menos el 2% del total de.

mano de obra activa de la ciudad para poder ser incluidos en la Base Econdmica. Las
actividades evidentemente locales (comercio al por menor, construccidn, servicios
domésticos) no las hemos incluido en nuestro estudio, ya que su produccién nunca po-
dra ser de "exportacidn',

De esta.forma hemos intentadc hacer una identificacidn de la Base Econdmica
de las principales ciudades venezolanas en base a la importancia relativa dentro de
cada ciudad deg las actividades peculiares y, a lo que podriamos llamar el 'grado de
peculiaridad" de esas actividades. Creemos que los €oeficientes de Base Econdmica .
asi obtenidos presentan una visidn bastante aproximada de la Base Econdmica de esas
ciudades, Hay que tener en cuenta que la divisidn por actividades econdmicas del
Censo no es la mads adécuadad. Por ejemplo la Agricultura es presentada como una sola
rama, en cambié las industrias manufactureras forman 20 ramas. Esto hace que la im’-
portancia de la Agricultura en la Base Econdmica de algunas ciudades aparezca exage-
rada al ser compdrada con las industrias manufactureras tomadas individualmente. Tam
bién hay que. tener en cuenta que el valor del Coeficiente de Base Econdmica es pura-
mente comparativo (5).

RELACIONES REGIONALES DE LAS CIUDADES R

Hebiendo identificado la base econdmica de las ciudades, necesitaremos identi-
ficar tambi&n, de la forma mds precisa posible, cudles son los insumos de esa base e
condmica y de ddnde vienen y, cudles son los productos y a ddnde van. Habrd que usar
la informacidn de los censos de industrias de Cordiplan (1961) y del Ministerio  de
Fomento. (1964) . Es necesario tener en cuenta que en lus censos de industrias los em-
pleados son censados en el sitio de trabajo, mientras que en el Censo de Poblacién
lo son en su lugar de residencia sin embargo, si tomamos como base las Zreas metropo

litanas de las ciudades, esta discrepancia serd pequeiia,

La informacidn de los censos de industrias deberi completarse con otras esta -
disticas ofi¢ialés y los textos de geografia econdmica. El problema aqui consiste en
ordenar todos estos datos en alguna forma. Nuestra clasificacidn tentativa para los
insumos y los productos de las ciudades estd basada en sus sitios de origen y desti-
no y, es como sigue: ' )

a) el area metropolitana

b) el area de mercade

¢) el resto

Con &sto intentamos caracterizar las relaciones regionales en tdrminos compati
bles con nuestro modelo de partida, o sea de un "hinterland" dominado por un polo,
al que llamaremos motrdpolis.

-

_ No existe un concepto claro sobre lo que constituye una metrdpolis. Por tanto
' nosotros como investigadores, tenemos tanto la libertad como la responsabilidad de
definirla de una manera que serva a nuestros propdsitos de crear un modelo espacial
de la economia venezolana. Como punto de partida podemos revigar algunas opiniones
emitidas al respecto: Gras (1922): ".,, una ciudad es una metrdpoiis cuando la mayo
ria de los productos del disctrito se concentran en ella para comercio y trénsito y,
las funciones financieras necesarias para &sto son proveidas por elia",

Vance and Smith (1954): "...mientras que todas las metrdépolis son ciudades, no
todas las ciudades son metrSpolis; la poblacidn es solamente un elemento més, la fun
cidn es lo'fundamental'™,

CLASIFICACION DE LAS CIUDADES™ *

Los procedimientos para identificar la base econdmica ¥ para describir las re-
laciones regionales que hemos explicado serin entonces aplicados a todas las ciuda -
des de Venezuela que tenian una poblacidn superior a los 20.000 habitantes en 1961.
Luego analizaremos las principales implicaciones de este material, de forma de iden~
tificar y jerarquizar las metrdpolis.
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La cantidad de material que tendremos a nuestra disposicifn no se presta facil
mente a una sintesis, Sin embargo, parece posible integratrlos para’lograr-una~tlasi*
ficacidn de las ciudades que inciuya los criterios de metropeclitanismo y relaciones
que. hemos estudiadé asi como los conceptos de jerarquia que analizamos al comienzo
de este trabajo. Esta’ clasificacidn serd tipoldgica y no taxondmica. Estamos  menos
interesados en'.clasificar cada ciudad dentro de una categoria exacta que en mostrar

concretamente. cdmo las ciudades se diferencian en t&rminos de sus funciones metropo
litanis y de sus relsciones regionales. El uso de una clasificacidn tipoldgica - mnos
permite trabajar simult@neamente con varios "axis' de clasificacidn sin aumentar geo
métricamente el nimero de categorias; en otras palabras, la tipolégia puede conside-
rarse como multidimensional.

Nuestro primer "axis" de clasificacifn es pcblacidn. Esta posicidn preponderan
te se justifica debido a que, en azusencia de otros indicadores, el gran tamafo - - es
presumiblemente evidencia de metropolitanismo. En otras palabras, siendo itddes. los
indicadores iguales, se asume que la ciudad de mayor poblacidn es més importante que
la de menor poblacién. A &sto afladiremos las cocientes locacionales de las activida-
des bésicas y en otra columna el grade de urbanizacidn de esas actividades.

Algunos indicadores petr cdpita nos permitir&n una mejor comprensidn:

1.- valor afadido por la industria manufacturera( en bolivares).
2.- ventas al por mayor {en boiivares)

3.~ servicios financiercs {en bolivares)

4,- préstamos comerciales no-locales (en bolivares)

5.- depdsitos bancariocs (en bolivares)

Estos indicadores per cdpita permitirdn una compsracidon entre ciudades en cuan’
to a la intensidad e importancia de las actividades en cada ciudad.

La superposicidn de toda. esta informacidén nos dividird tipolSgicamente a las
ciudades venezolanas en seis clases, cuya jerarqg}a puede ser expresada graficamente
de la siguiente manera: '

METROPOLIS NACTIONAL

Industria manufactu .
rera diversificada d
con funciones metro Metrdpolis Casos
rolitanas. regional especiales
+
Industria manufactu | [Capital regional
rera diversificada funciones sub-me
con algunas funcio- tropolitanas.
nes metropolitanas.

RAS

]
=

Para los efectos de nuestra investigacién nos interesa identificar aquelloes
polos y sub-polos en torno a los cuales ee organizan las diferentes &reas -y sub-.
dreas econdmicas del pais. Por tanto, aguellos centros que no cumplan funciones me#=
tropolitanas quedaran fuera de nuestra clasificacidn.

. De esta forma tenemos centros de tres magnitudes, la primerz de las cuales es-

‘tard formada por una scla ciudad (presumiblemente Caracas} com un &rea de influencia
que abarcard todo el territuric nacional.
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En la segunda y tercera magnitud aparecerdn los polos ¥ sub-polos regionales
del pais y, cada una de estas magnitudes incluird también a las ciudades en las mag
nitudes. siperiores, ya gue se supone que. éstas cumplen, ademas de sus funciones,las
de los polos secundarios.

En caso de aparecer casos especiasles que.no sean ficilmente jerarquizables,@s
tos serdn objeto de un estudio detallado. '

De esta’ for..a habremos concluido la primera fase del trabajo, o sea, la iden-
tificacidn de’ los puntos donde-se polarizan las actividades econdmicas venezolanas.
Inmediatamente pasaremos entonces a estudiar las relaciones de estos puntos entre
si y con el resto del espacio nacional, de forma de completar nuestro modeloc espa =~
cial de la economia venezolana. ' .

LA REGION POLARIZADA

El concepto de regidm polarizada.'como ya dijimos, se refiere a un area orga-
nizada jerdrquicamente en torno a un centro. Este centro es el niicleo con relacidn
al cual se estructuran los flujos econdmicos ¥ sociales: el area circundante es mer
cado para su produccidn y, es a la vez zona de abastecimiento para su demanda.

.~“La regién polarizada muestra para los diversos puntos del espacio una varia -
cidn de la magnitud de determinados indices, que responde al ordenamiento espacial
en la economia. Asi, se manifiesta en forma regular una relacidn entre el valor que
presentan estos indices en cada elemento de Area y la distancia que separa a. éste
del niicleo central. . &

La idea de la regibn polarizada se apoya esencialmente en las teorias desa =
rrolladas-por-Losh, .Christaller y otros autores. Segin Losh, la economia se organi-
za espacialmente.sobre 1la base de la combinacidn de unidades, que son las areas de
mercado. Estas "no son el resultado de desigualdades naturales o politicas de ningu
na clase, sino 'que surgen de.la interrelacidén de fuerzas puramente econdmicas, alpu
nas de las cuales’ impulsan hacia la concentracidn y otras hacia la dispersion. = En
el primer’ grupo estan las ventajas de la especializacitn y de la produceidn en gran
escala: en el .segundo, las relativas a los costos de transporte’. . =~ - '

El paisaje econdmico -es el regultado de la superposicidn de redes de areas de
mercado, que corresponden a lag distintas actividades productivas, Para cada produc
to (o actividad) el espacio queda cubierto por una red con sus divisiones, cada una
de las cuales es un Area de mercado. Cuando esas redes 'se superponen y se ordenan
de manera tal ‘que los requerimientos de transporte se reducen & un minimo (por coin
cidir el mayor niimero posible de localizaciones y minimizarse las distancias entre
las diferentes localizaciones), se dbtiene como resultado un sistema de redes agru-
pado en torno a un nicleo o polo central. La influencia de econcmias de diversos ti
pos (de escala, de localizacidn, de aglémeracidn), determina que se formen centros
de distintas magnitudes que desarrollan, como ya hemos visto, un diferente nimero y
tipo de actividades. 5

-

Como la extensidn del "hinterland” de cada centro esti ligada con su rango ,
la existencia de un lugar central de rango igual a otro dado sdlo es posible a una
cierta distancia de é&ste igual al radio del sistema regional. En torno del segundo
centro se formaré un paisaje semejante al que tiene su polo en el primero, y entre
ambos surgird una zona limitrofe que, en el plano real, presenta caracteristicas de
area friccional.

La figura N°3 muestra la estructura tedrica de un paisaje econémico en el:cual:
se agrupan cuatro redes de Areas de mercado que tienen un centro comiin ¥y que cum -
plen las condiciones de Losh en cuanto a la coincidencia del mayor nimero de locali
zaciones, la maximizacidn de la demanda efectiva y la minimizacidn de las distan -
cias entre localizaciones industriales y, por tanto, de la longitud de las lineas
de transporte. La figura refleja, asimismo, la disposicidn de las 1lineas de trans -
porte (en sentido radial) 'y la concentracion de centros menores en sectores geogra-
ficos orientados segiin esas lineas (@reas sombreadas del diagrama).

A medida que se abandonan los supuestos limitantes implicitos en la hipGtesis
del plano homogéneo, se observa cBmo aparecen distorsiones con relacidon al paisaje

| : - 11 -



ideal, afin cuando ‘subsisten las leyes generales correspondientes al plano homogéneo,
condicionddas por 1os nuevos factores considerados. Particularmente, cuando se incor’
poran al andlisis de la formacidén de los paisajes econémicos las conclusiones de las
teorias de 1a aglomeracidén y dé la localizacidn agraria, se obtiene una comférmacidn
que muesfra*mayor proximidad a las condiciones realés, y ello ain cuando se manten -
gan los demds supuestos propios del plano homogéneo.

" Las
resultado

-figiras 4 y 5 ilustran lo dicho. En la primera de ellas (que presenta el
-de’ la’ superposicidn de tres redes de dreas de mercado) se muestran un cen-

tro principal’y "un secundario, en los cuales a diferencia del esquema anterior, se
ve la exigtencia de una mayor concentracidn de la poblacidn y de la actividad pro-
ductiva., El efecto de tal concentracién se advierte, en primer lugar, en el tamafio

de las Areas de mercado, que, en el centro o cerca de €l, sb6lo necesitan tener una
dimensidn relativamente pequefia para generar una demanda suficientemente grande.A meé
didd que aumenta la distancia del centro, la dimensidn de las &reas aumenta como con
secuencia de la menor densidad de la poblacidn, la distribucidn mas dispersa de las

unidades’

de produccidn y la menor intensidad de la &ctividad agricola. La estructura

que muestran las redes de Area de mercado en el diagrama, refleja las influencias a-

puntadas.

La

figura 5 presenta el esquema de una estructura regional que responde -a :la

teoria de la localizacidn agraria. Los anillos de Thunen que aparecen en torno a ca-
da niicleo central (urbano) demuestran la estructura del &rea agricola satélite de

cada uno
da lugar

La

de ellds. La dimensién de los anillos estd asociada como la jerarquia de ca
central. ' )

organizacidn espacial de la economia segiin el médulo jerdrquico sefialado

muestra también una correspondencia con los flujos econdmicos en términos de longi "=

tud y de
gionales

intensidad de &stos. En efecto,-'dado que las relaciones econdmicas interre-
estdn gobernadas por las influencias contrapuestas que tienden hacia la.con.

centracidn y la dispersidn, la estructura general de los flujos econdmicos presenta”
una disposicibn caracterizada por la intensidad decreciente a medida que aumenta la
distancia con relacibn al niicleo central. Ademds, la de las ciudadés (centros) - estd

asociada

positivamente con el volumen de los flujés econdmicos, como consecuencia de

que dicha jerarquia depende del nimero de actividades de exportacidn que se locali -
zan en aquéllas. Naturalmente, la distribucidn no homogénea de la poblacién, de la -
dimensidn de las tnidades de produccidn agropecuaria del capital de ingreso, ete.

asi como

la estructura del sistema de transporte concurren a condicionar la conforma

¢cién de los flujos, ademds de las fuerzas de polarizacidn y de dispersidén antes men

cionadas.

En

resumen, pues la organizacibn espacial de la economia estructurada segin el

modelo polarizado, presenta las siguientes caracteristicas:

a)

b)

e)

Existe un cierto nimero de aectividades que se localizan en los centros por
ventajas de concéntracidn, o sea aquéllas que poseen un alto indice de urba
nizacidn.

Se d& unordenamiento jerérquico de los centros, dependientes, como hemos
visto, de las pautas -que presenta la distribucidn de actividades y de la po.
blacidén del centro. )

La vinculacidn entre el centro y su "hinterland" se organiza mediante ~"1i-
neas de .circulacidn, a lo largo de las cuales se establecen los flujos eco

.némicos tendiendo a minimizar el costo de transporte.

d)

DIVISION

La
risticas
blema de

Los flujos ‘econdmicos por unidad de &rea decrecen en intensidad a2 medida
que aquélla se aleja méds (en términos de costo de transporte) del nficleo
central o de los centros secundarios.

REGIONAL

concepcidn de la organizacidén de la economia en el espacio con las caracte-
del paisaje econdmico, plantea para su correcta divisidn en regiones un pro
estratificacidn. Ello implica la necesidad de identificar paisajes econdmi-

cos y sub-paisajes o regiones polarizadas subordinadas que aparecen comc consecuen =
cia del grado de metropolitanismo de 1las actividades desarrolladas por los centros
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principales. Podemos entonces hacer referencia a regiones polarizadas, de prlmer, se
gundo y tercer orden segin se trate del paisaje en su totalidad, el cual contara con
la forma mas compleja de organlzaclon ¥ el mayor nimero de actividades, o de regio -
nes subordinadas, -basado en la jerarquia del pole. i e s

." "Las ‘relaciones interregionales se establecen, tanto en el caso de regiones
$rincipales como en el de regiones subordinadas a través de la superposicidn de &-
reas de mercado que secbrepasan-los limitee-de-cada-una-de ellas; -dando origen a ex-.
portaeionee-de~éadarmegién\-v . B L SE L G e - i

‘La magnltud del sector externo para una regxon determinada viene dada por la
importancia relativa que tengan los bienes cuya area de mercado exceda sus limites
con respecto al total de bienes corréspondlentes a las act1v1dades de la regidn.
Cuanto mas subotdinada 'sea una regidn, mayor séra -para ella‘la importancia del sec~
tor éxterno. E&té :enfoque proporcioéna una basé conceptual patra €l désarrollo de mo-
délos iestructurales destinados-a-euantificar las- 1nterre1a¢10nes entre regxanes, y-

‘para el estud;a»de 105. problembs -de.. espec1allzac1an TEglOﬂ&le-w oo en Den oo

= -0 = RN

La conformac1an de palsaJes aue muestra la figura N°l se basa, como’ senalo an
teriormente, en la hipétesis del plano homogéneo, la cual implica suponer una dota—
cidn uniforme de factores, distribucion homogenea de consumidores y del ingreso per
capita y funciones .de demanda, iguales funclones de producc1on, inexistencia de per
turbaciones correspondientes a 1imites naturales o politicos de d18cont1nu1dades de
cualquier naturaleza, y posibilidades de transporte, en -todas - d1recc1ones, con con-
diciohes semejantes de.calidad-y-precio.

Al adaptar el analisis a situacionés reales 5& imponé reemplazar los supuestos
basicos, con el fin de -destacatr las thodificacionds de conformacidn que implica cada
nuevo supuesto, MAs répresentativo de las condiciones correspondientes al plano real.

Como lo sefiala LOsh es necesario considerar:

a) diferencias-locales-de-precies; -én-una-miema- o en distintas &reas de merca-
doj - . - - =

b) dlferenc1as locales en los productos;
c) diferencias en el tipo de flete;

d) diferencias naturales;

e) diferencias humanas;

f) diferencias determinadas por la existencia de limites politicos.

Cuando estas modificaciones son incorporadas al modelo de regifn antes descri-
to, sé obtienen como resultados. dreas de mercado de forma y tamafio regulares, que se
superponen de modo aparenteménte cadtico. De esta suerte, las @reas de mercado, las
redes ‘de dreas y los sistemas-de redes de dreas y los sistemas de redes (regionales)
como tipos ideales de. la organlzac1on espacial de 1a economia son menos-identifica-
bles coh entidades. reales cuanto mas complejo en ‘su estructura tedrica. Sin embargo,
como lo sefala Ldsh "un sustratum que se aproxima a un palsaje econdmico ha de en-
contrarse casi en .todas partes ‘debdjo de un conglomerado de areas de mercado, aiin
cuando desarrollado en dlferentes ‘grados". :

[ " i 3 ot i

ANALISIS-DE LOS FLUJOS ESPACIALES "

Las interrelaciones que se dan del a&mbito regional y entre diferentes regiones
se desenvuelven, como es 16gico, dentro de las diferentes esferss de la actividad hu
mana, Asil desde la perspectiva espacial, es dado comprobar la existencia de algunos
sistemas muy geénerales tales como la economia, la organizacidn politico-administrati
va, o el sistema social. Pueden, desde luego, distinguirse sectores mucho mas reduci
dos en amplitud; talés como industriag individuales, grupos sociales determinados ,
unidades de.gobiernd local, etc. En todos estos elementos que integran el  complejo
regional, aparece, como comin denominador, la accidn de las fuerzas opuestes que apun
tan hacia'la aglomeracidn y la dispersion. '

Dentro' de este’ ésquema general, como las relaciones de interdependencia se ma-

nifiestan concretamente en flujos espaciales, el an3dlisis de &stos es particularmen-
te significativo para el conocimiento de la estructura regional. Estos flujos tienen
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diversos caracteres corrientes de bienes y servicios, que muestran la organizacién -~ ‘e
del intercambio resultante de la divisidn intra e interregional del trabajo;i corrien

tes monetarias que son, en parte, la contrapartida financiera de aquellos flujos.y en
parte, représentan transferencias de fondos de otro cardcter; movimientos de pasaje -

ros que se desplazan a lo largo de las rutas de transporte respondiende a estimulos

de diversos caracteres 'y, comunicaciones postales, telefdnicas y telegraflcas que tra

ducen nexos generales en dlferentes esferas de aétividad.

La medicidn y andlisis de eatds-flujos en el espacio, asi'como =su representa -
cidn gréfica en mapas, nos proporcionard elementos relevantés para nuestrd andlisis
espacial de la economia venezolana, La conexidn del estudio de los’flujos realées y mo
netarios con los estudios de balanzas de pagos interregionales, con el an&lisis de in -
sumo-producto y con estudios sobre localizacién, proporcibna ung fuente fecunda de
1as~-indicaciones sobre la dindmica de las economias de las distintas regiones. En ba
se a las p051b111dades que ofrezca la 1nformac10n existente, nuestro andlisis de flu-
jos cubrira:

,..1,' : 5 . -

a) aquellos fluJos que se estéblecen entre 168 polos,
- b) los que ‘se manifiéstan en el interior del niicleo central; :

c) los que van desde el centro hacia la periferia o a la inversa; los cuales ya

" los estudiamos; ‘e

d) los que exiéten entre los diversos centros. subordinados del area satélite;

e) los que se dan entre las sub-regiones homogéneas de la regidon mayor;

f) los que nacen de un pole domlnante y se dirigen hacia la periferia de otros
poelos del mismo orden; - : : ;

g) los que se presentan entre las reglones satelltes de dos polos del mismo or
den; ; . .

Estos flujos los .completaremos-con un modelo gravitaterio.

MODELOS GRAVITATORIOS =~ s ey oy

Las diferentes versiones existentes de modelos gravitatorios descahsan sobre
el principio comfin de que la interaccidn enfre masas de poblac1onrdepende en forma
directa de la magnitud de dichas masas y varia inversamente, seglin una cierta fun -
¢idn, con la distancia que las separa. Este tipo de modelo de interaccidn espacial
ha sido objeto de una.variedad de ap11c3c1ones experimentales dentro de campos tan
diversos como la sociologia, la economia, la geog:afxa,_el andlisis de mercado y o-
tros vardios. Originalmente, la concepcidn de.los modelos gravitatorios derivd en for
macdirecta de la extensidén de leyes'de la fisica newtoniana al campo de la vida so-
cial econdmica. Sin embargo, a través de su ulterior desarrcllo, se tiende a indepen
dizar de leyes de caricter fisico la fundamentacidén de estos modelos.

Seglin el modelo propuesto por J. Q. Stewart, dos niicleos de poblacidn se atra-
en en forma directamente proporcional al producto de sus masas (nimero de personas)
e inversamente proporcional al cuadrado de las distancias que las separa. Asi -las.po
blaciones (P} de dos ciudades, i y j separadas entre si por una distancia d. j, mos-
traran una fuerza demogréfica.de .atraccicn (F) dada por la siguiente expresidn:

Pi P.
FnK—n_.__J_-.

iz
]
donde k es una constante.

El .concepto de energia.demogréfica es definido por Stewart como: '

o sea, con la {inica diferencia con respecto al anterior de que el exponente de la
distancia es 1 en lugar de 2, con respecto a la fdrmula anterior.

En tercer lugar, el concepto de pofencial demografico en un punto i con respec
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to a un centro j, viene dado.por

o sea, el producto de una constante por la poblacién dél centro dividido por la dis
tancia entre éste y el punto correspondiente. Como en realidad cada punto del espa-
cio se encuentra sometidé a la influencia'gravitatoria no de unc sino de miiltiples
centros, el potencial total correspondiente, si se considera la existencia de n cen
tros, resultard de la expresidn:

.| 2.
v = K 2 —J—
! j=1i dij

El valor potencial cuantifica , ‘seglin Stewart, la influencia de la poblacidn
a una cierta distancia. Al unir los puntos con igual valor de V; se obtienen . 1los
1lamados mapas ‘de lineas de equipotencial. Estas lineas, en general, tienden a ce -
rrarse en torno a los polos principales. Conforme resulta -de estudios empiricos rea
lizados, las lineas de transporte se organizan siguiendo las lineas dé’fuerza de
los campos gravitatorios y, los flujos de desplazamiento de bienes y personas se in'-

crementan en intensidad a medida que aumentan los valores de potencial. Las investi - -

gaciones realizadas muestran una alta correlacidn entre la variacidn de los valores
de potencial y los valores de una serie dé variables econdmicas y sociales.

La Divisién de Planeamiento Regional del Ministerio de Obras PGblicas elabord
un mapa de lineas equipotenciales para Venezuela (figura N°6). Para la elaboracidn
de este mapa se utilizd como Gnico criterio para la escogencia de los centros ‘la pp
biacidn (mayor de 50.000), en lo cual difiere radicalmente de nuestro modelé, « en
que hemos ccnsiderado a la poblaciGn como una variable mis en la determinatidn y je
rarquizacidén de los centros. Para el denominador, el M.0.P, utilizo la distancia
medida en Kildmetros por carretera. :

El modelo gravitatorio que utilizaremos para el andlisis de 1la estructura re-
gional de la economia venezolana tiene como base la formalacidn de C. D. Harris, se
giin la cual:

_ n P.
Vo= X

jei  d..

1]

donde P. es el volumen de ventas minoristas -del &rea j y d. la distancia entre i vy
j expresada en costo de transporte. En el modelo que utiliZaremos en nuestra inves-—
tigacidn, la masa estd@ representada por la poblacidén de los centros en vez de ' las
ventas minoristas (6).

El supuesto fundamental de que parte nuestrc modelo es que los centros y sub-
centros que anteriormente hemos definido constituyen los niicleos de influencia para
sus respectivas &reas satélites; los elementos de Area no correspondientes a nues -
tros centros y sub-centros mo se consideran como generadores de fuerza gravitato -
ria. -

La interaccién entre centros rtesponde a la expresidn:

P. P.
T S SR

o

i

en la que K es una constante, Pi P. las poblaciones de dos centros 1 ¥y )y dij la
distancia entre:esos centros expreﬁada en términos de costo de transporte- (distan -
eia virtual).

Teniendo en cuenta nuestra jerarquizacidn anterior de los centros, las dreas
de mercado que se concentran en el niicleo de mayor rango serin mas extensas que las
correspondientes a las actividades agrupadas en centros 'de jerarquia menor.
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vezolanas.

Para facilitar comparaciones, hemos colocado a las ciudades por orden de po -
blacidn. Primero presentamos los grandes sectores (Primero, Secundario y Terciario)
que constituyen la especializacién bdsica de cada éiudad, luego las ramas bésicas
que. constituyen ese gector y, finalmente, ‘las otras ramas que.aunque.nc.forman par-
te del sector basico si lo son, aparentemente, de la Base Econfmica de la ciudad.

Abreviatutas:

C.L. Cociente de localizacidn.

% Porcentaje de mano de obra empleada en esa actividad con respecto al total
de poblacidn activa de la ciudad.

C.B.E. Coeficiente de Base Econdmica.

CARACAS. ' C.L.

% C.B.E.

SECTOR TERCIARIO: 1,06 - : 64,30 68,16
- Servicios Gubernamentales 1,07 ) 13,15 14,07
- Servicios personales 1,15 : 5,25 6,04
- Servicios Médicos y Sanitarios 1,08 - 4,00 4,32

- Comercio al Por Mayor ' 1,17 2,96 3,46

- Servicios Prestados a Empreaaa 1,51 1,36 .. 2,05
SECTOR SECUNDARIO: 1,037 26,48 . 27,27

- Fabricacion de Prendas de Vestir 1,26 4,83 6,09

La Base Econdmica de Caracas aparece formada fundamentalmente.por los servi -
cios prestados por el gobierno central., Otros servicios especializadoes 'y el comer -
cio al por mayor contribuyen a la especializacidén de.la ciudad .en el:Sector-Tercia~" -
rio. .

El sector Secundario también forma parte de la Base Econfmica de la ciudad
destacandose en este aspecto la industria de la confeccidn, posiblemente debido a
que Caracas es la ciudad que impone.la moda al resto del pais.

MARACAIBO - BT, ; % _ BBk
SECTOR PRIMARIO: 1,14 7,50 8,55 '
-~ Hidrocarburos 2,22 4,72 10,48

OTROS :

- Transporte Terrestre . 1,20 ? 5,62 6,50
- Transp. Maritimo, Fluvial y Lacustre. 2,24 2,89 6,47
- Servicios Madicos y Sanitarios 1,07 3,99 4,27
- Comercio al Por Mayor. 1,07 2,70 2,89
- Manufactura de Prod. Allmentlclos 1,08 24,55 2,75
- Industria..de.la.Cosntruc. .y-Reparacién....

de Hﬁguinaria de Tranaporte 1,02 2,51 2,56

El empleo patrolero constituye la caracteristica fundamental de la Base Econd
mica de 1la ciudad de Maracaibe. También se destacan individualmente los transportes
_por .tierra y agua, el comercio al por mayor, los servicios médicos y, algunas indus
trias manufactureras.
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BARQUISIMETO Colis % C.B.E.

SECTOR SECUNDARIO: | 1,06 27,06 28,66

- Manufactura.de Produc. Alimenticios 1,46 3,45 5,04
= Industria de la Construccidén y Repa '
racidn de Maquinaria de Transporte 1,15 2,85 3,28
- Fabricacidn de Productos ‘de Minera-
les no Metdlicos 1,76 1,18 2,08
SECTOR PRIMARIO: ' ) 1,34 8,83 - 11,83
— Agricultura 2,19 8,39 18,37
OTROS
- Transporte Terrestre 1,15 5,22 6,00
- Servicios Educativos .. . 1,11 3,33 3,70
- Comercio al Por Mayor 1,05 2,65 - 2,78

El sector Terciario no ocupa en Barquisimeto la posicidn preponderante que ge
neralmente.se cree, al menos en cuantoc a mano de obra empleada. En su Base Econdmi-
ca se destaca el Sector Secundario, apuntalado principalmente por la manufactura de
productos alimenticios y, el Sector Primario, debido al alto empleo agricola, Indi-~
vidualmente se destacan el transporte terrestre, corroborando la impresidn general
de Barquisimeto como nudo de comunicaciones, los servicios educativos y el comercio
al por mayor.

VALENCIA - : - B.L. " % C.B.E.
SECTOR SECUNDARIO: w 1,30 32,22 43,19
QTROS
- Industria del Caucho 6,50 1,43 9,30
+~ Industria Textil _ © 2,52 2,90 7,31
- Manufactura de Produc. Alimenticios 1,70 *3,98 6,77
- Fabricacidn de Produci Minerales no
MetAlicos. 2,77 1,86 5,16
- Industria Quimdca 2,22 1,60 3,55
- Industria de la Comstruccidn y Repa
racidn de Maquinaria de Transporte 1,13 2,80 3,16
OTROS
- Agricultura 1,58 6,04 9,54
—~ Servicio Médico.y Sanitario 1,26 4,62 5,73
- Servicios Educativos .o 1,19 3,56 4,24

Valencia aparece con una sdlida y diversificada Base Econbmica en el Sector
Secundario, Sin embargo, tambifn tienen cabida en esa Base Econdmica la Agricultura
y algunos servicios. ' '
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LA .GUAIRA-MAIQUETIA (Dpto. Vargas) ; c.L. - % C.B.E,

SECTOR TERCIARIO® ! 1,17 70,53 82,52
- Transporte Maritimoi O 8,34 10,76 89,74
- Servicios’ Gubernamentales : 1,88 23,12 43,47
- Transporte Aéreo = 5 ’ 7,60 2,66 20,22
- Servicios Personales o ke, 5 1,02 4,67 4,76
- Servicio Eléctrico 2,62 1,39 3,64
- Servicios dé Esparcimiénto-. 1,63 1,86 3,03
SECTOR PROMARIO: s 1,52 10,01 15,22
- Agricultura- ; o 2,13 8,147 17,34
- Pesca, y Piséicultura ) . 4,48 1,30, 5,82

I

La Base Econdmica del conglomerade urbano formado por La Guaira y Maiquetxa a-
parece claramente identificada en su-condicidén de puerta de entrada del pais, tanto
maritima ‘como aéfea, juntc.-con los servicios que ella acarrea. ‘El empleo en electri-
cidad lo cataloga el censo entre los Servicios. La funcidn de.esparcimiente que ejexr
cen Macuto'y sus playas vecinas aparece también dentro de.la-Base Econdmica de la co
munidad, completando el Sector Terciario. Dentro del-Sector Primario, también 3361co,
apareeen la pesca y la agricultura; ésta iltima debido posiblemente a que la Direc =
cidn Nacional dé Estadistica tomd-como &rea metropolitana a.la totalidad del Departa
mento Vargas. - i

MARACAY {50 o8 "% - . C.B.E.

.
SECTOR SECUNDARIO: 1,15 29,43 33,84
- Industria Textil - 5,10 5,87 29,94
-~ Industria Metaldrgica 2,10 . . 1,85 4,07
~ Industria del Papel y del Cartofl 3,62 0,98 3,55
- Industria de la Construccidn y Repa g
racidn de Maquinaria de Transporte 1,09 2,700 777 2,94
OTROS -
- Servicios Gubetnamentales 1,51 18,65 28,16
- Agricultura : e 1,09 ek 18 4,56
- Serviéioe Educativos™ -~ - 5o : 1,10 ; 3,29 3,62
- Servicios Eléetricoes . . . . . 2,38 1,26 3,00

Maracay aparece como otro -gran centro de'la industria manufacturéra la cual

" forma ‘parte de su Base Econdmica en base principalmente al desarrcllo de su indus-
tria textil. Los servicios gubernamentales constituyen una parte importante de la
Base Econdmica, posiblemente debido a la presencia en la ciudad de contingentes mi-
literes. -

_PUERTO LA CRUZ - BARCELONA ' Cc.L. 7% C.B.E.
SECTOR PRIMARIO: " 1,58 10,44 16,50
- Agricultura’ - v 1,33 5,08° 6,76
- Hidrocarburos i 1,69 3,60 6,08
- Pesca y Piscicultura 4,45 1,29 . 5,74
OTROS s
- Fabricacitn de Produc. Derlvados de
Petréleo y del Carbon. 13,66 0,82 ‘11,20
- Industria de la Construccidn y Repa
racion de Maguinaria de Transporte 1,02 2,53 6,40
- Transporte Maritimo 1,75 2,26 3,96
- Fabricacidn de.Produc. de Minerales
no metalicos 2,40 3261 3,86



- Manufactura de Produc. Alimenticios 1,08 2,53 L 2,73
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La refinacidn del EEtEEléé‘esTél'mayor”contribuyente-iﬁHiGidﬁél'E’ié‘Basé‘Ecgf'“
nomica del conglomeradd‘?uerto La Cruz - Barcelona; sin embargo, el sectq;;pregogi:j;a
nante es el primario’yapuntalado por el empleo agricola, la extraccidn:de;hidrocar-,
bures y la pesca.LTambién1destacanﬁindividualméhte.1as actividadesyportuarias.y.la,
fabricaciéa‘de cemento( hinerales no metdlicos), junto con la reparacién,de,maquina,
ria de transporte y la'manufactura-de.productos alimenticios. pbisaosyad ceratwisd -
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) 'La_égriéﬁltd?h’Ednsfi:ﬁiéﬁﬁiuféngléﬁafdﬁdaméﬁtélfde la-Base ‘Econdmica de la
ciudad de San Cristdbal. También aparece la ciudad como importante cemtzo regional

de transport servicios.
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SECTOR SECUNDARIO: 1,02 26,11 26363
- Industria del?Tabaco 8c.1 14,29 3,86 :01A255716, 5101
- Manufactura HafPioduc. Alimenticios’ 3,14 7,36 #yu323,11pp &
- Industria de"laiMadera y del¥Corcho 1,22 1,68 sozudrr2,05tH -
- Servicios Gubernamentales & 1,11 e13,753 2819 15,26,q9 -
- Servicios Educativos- ' 1,29 3,86 4,98
- Transporte Maritimo . _ 1,75 2,26 3,96 2070
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Cumand posee una Base Econdmica bastante;diversificada,yafincada en:la,explo-
tacidn y procesamiento de las riquezas de su regifn:ylapesca:y-lajagricultura.yEs-
to €s complementado por algunos servicios entre los que se destacanrlﬁs.gupernamen-
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tales, los educativos (Universidad de Oriente) y los purtuarios.

CIUDAD BOLIVAR C.L. p4 C.B.E,
SECTOR PRIMARIO: 1,62 10,66 17,27
- Explotacién de Mineral de Hierro 39,00 2,34 91,26
- Agricultura ' 1,88 - 7,20 13,54
- Extraccidn de Minerales no Metd- ‘ o
licos _ _ . sk . 7425 9,29 2,10
OTROS:
- Servicios Gubernamentales 1,16 14,25 16,53
= Industria Metdlica Basica . I 10,00 1,00 10,00
-~ Servicios Médicos y Sanitarios R o % ° 4,25 4,80
- Servicios Educativos 3 . 1,08 i 6 gl 3,51
— Industria de la Construccidn y Re ' s ,
paracion de Maquinaria de Transp. . Lol iwens R85 3351
= Industria de la Madera y el Corcho 1,31 . 1,79 2,34

La mineria, especialmente la del hierro, hace del Sector Primario el princi -
pal contribuyente a la Base Econdmica de Ciudad Bolivar, Varias industrias y servi-
cios complementan esa Base Econdmica.

MATURIN R g i C.B.E, -
SECTOR PRIMARIO: 1,88 12,38 23,37

- Agricultura 2,83 10,84 . 30,68
OTROS:

- Servicios Educativos 1,45 4,35 6,31

- Industria del Mueble y sus Acceso-

rios | 3,00 1,71 5,13
- Industrias de la Madera y el corcho.. . . 1,59... . . ° %« P 0,48
- Manufactura de Productos Alimenticios 1,25 2,93 3,66

La agricultura es la actividad predominante en la Base. Econdmica de Maturin,
lo cual hace que, dentro del Sector Secundario, destaquen aquellas actividades basa
das en el procesamento de productos agricolas, incluyendo la madera., Los servicios
educativos tambié&n destacan,

LAGUNILLAS . ) | ©c.L. % C.B.E.
SECTOR PRIMARIO: | _ . 5,81 38,30 222.52
- Hidrocarburos © 14,70 31,37 461,14

- Agricultura 1,74 6,65 11,57

La especializacidn petrolera de Lagunillas supera a la de Cabimas v no tiene
paralelo entre -las principales ciudades venezolanas.

PUERTO CABELLO.. . Gilia p A C.B.E,
SECTOR TERCIARIO ) 1,02 61,97 63,21
- Transporte Maritimo 6,60 8,52 56,23
- Servicios Gubernamentales 1,70 20,97 35,65
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PuertoICabeilo se,nos" presenta con.una adiidalydiversificada Base Econdmica;
que complementa:la:importancia de su puerto con una serie de grandes 1ndustrlas ins
taladas en.su zona de influencia: petroquimica, ‘dique seco, refinerias de’ petroleo,
pulpa y pape1~y, productos alimenticios., -~ T
hand 2¢. & . . o- 'EOSTO
No podemos oﬁrecer‘n1nguna JuStlf1CBCIQn completa de’ lns procedlmlentos yeri.
terios queﬂhemus usado. para’ obtener estos Coeficientes de'Base Econémica, tfosral de
las conszderac1ones pragmatlcas que expllcamos anteriormente. Sobre todo}*no ' preten
demos que los’ coeficientes-de Base Econdmica que hemos est1mado sean 51n0n1mos'ﬂﬁde
la Base’ Ecanom1ca est1mada por-otros procedlmlentos, aunque si-° creemos'que en’la ma
yorla de‘lms casos sera similar. El que nuestro procedlmlento no prcduzca una esti-
macidn exacta-.de’ 1a Base Econcmlca, no 'lo desacredita-‘como instrumento’de andlisis,
ya que~la“teoria‘ ‘de*Base- Economlcavse -encuentra.atn.en.un. estado embrlonarlo e Jdm =
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Una.primera.clasificacidn la constituye la ordenacidn jerarquizada de las,01u
dades, que hemos _estudiado,_en base al grado de especializacidn que ellas muestran
en.cada und de los' grandés sectores economlcos.c L N C B.E
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Es Lnteresante _notar_que: las _ciudades_ altamente -especializadas en el Sector
Primario son las.que estén teniendo problemas para adaptarse a las nuevas'etapas -de’

desarrollo en~ las*que esta- entrando -el-pais, oy bt
*""“c '“'-'r‘ ¢ (p. 3 .;".;J" Y . L | N
: Grada:de Especxallzac1on en.el 'Sector.Secundarioi.. . -. .. s ICILXTT LITOND
P A U\ RL ~c1.8%. 20%biH -
CIUDADES M‘! a5, €1, STed B ., ) s1w3lrCIBIES

i A&benriuzqq g 1w

[
0('C‘frﬂdﬂ.el...il'."l...‘l‘t.l.l.'-.lllll"l‘...-| 43 19

l1li-lOI‘CI:‘I-C.CII\O,‘:';-Q_;—;;-.‘:. 33 8“

l.- Valenf:la..“... o

R g, E-: <15
LI -

Gd A gyt

-

A, WBE % g o

2a- Marac&y. u‘lnno.#l.’.ﬂ.

H
"ﬂe!?l‘l...l.‘.‘..“llll‘l
3= Fuerte CEBRTINS & Mass i D Py cusmmmnemns swmmma s s vwusoen us faarinoos gods R
b~ BarQUiBimeto.es e e iearconssassarosestsaneravevarssasrietrassoces 28 66
S.- Caracas....::'::a'e-..ﬂ-...........".e'..........’:.'.o.,........:.':-...?_:__MZ'? 27 .
Bom CUMANE. 4. aessseconson i itiiassds dimdTadivssadoesdaioeiava i~ 26, e

b - i — &+ - : el - -

La lista. la encabezan 1osiceutros ‘industriales del, Centrolde la Republlca "en

los cuales ha estado concentrado:el desarrollorlndustrial de-los. ultlmps anos. La
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» . .- . 1 - . - .
ventaja de la localizacion central, unida'a la incapacidad fisica de Caracas para
industrializarse, parecen ser los factores determinantes ' en esta situacidn.
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gala.ciudad;de;Caracas y los dos grandes puertos del pais apareceﬁ como los

principalé%EEiﬁortadéfEé'He'sérbiciés”déﬁtib?dél}aistematvénezolanojde,ciudades.
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u exypatgran‘cantidad de-cuadros comparativos,pueden ser_elaborados-al clasifi -
car las principales ciudadés venezolanasen,bade,a_sU Coéficiente’de Base Econdmi-
ca..Sin embargo,,la principal utilidad que obtendriamos de ‘una correcta identifica
. cifn de 1a-Base- Econdmica de nuéstrasiciudades Seriatlazde:que nos. serviria de pun
to.de partida: para la construccifndé‘una‘modeloYde funcionamiento.del sistema veng
zolano dé ciudades que’sirvaldé‘base para la elaboracidnlde:una politica nacional
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Nota Nq'1:,Todos,los'autores“c1tadoaf"3dﬁto~conila obra de la cual fue tomada la . _
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NotaiN2t2:3El”conceptoibasico-que utilizaremos es el de indice de materiales, el
£ abmob cual-esti-constituido.por.la relacién entre la suma de todos los pesos
1Loyrs -3 desmateriales localizados y el peso del producto. Un concepto derivado

©: ©m w3 de.loranteriorjes-el-de peso locacional,.el cual esta formado por el
peso total a ser movido por unidad de producto. Es evidente que este pe

- feym}.n .80 locacicnal tendrd su minimo valor (uno) cuando el iIndice de materia-
., I :pzya 3 les sea cero, lo cual sucederd cuando se usan sdlo materiales ubicuos ¥y
P creceri paralelamente al indice de material,
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Nota.N° 3:
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Nota N° 4:
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En general, podemos.decir lo.siguilente:..

a) Las industrias con un alto peso locacional son atraidas hacia el .~
sitio -de depdsito de materiales y aquéllas con un bajo peso locacional
son atraidas hacia el sitio de consumo, porque las primeras tienen un
alto indice de materialés “(menos que uno),

b) Los materidles que mo pierden peso no tienden a atraer la locali-
zacidn hacia sus depdsitos. ‘ :

¢) Los.materiales que -pierden peso tienden a atraer la localizacidn
hacia sus. sitios de dep&sito. Para que ésto suceda, sin embargo, es ne
cesario que el indice de material que ellos determinan sea mayor gque
uno 'y que su-botciﬁn;de‘dicho_indicg sea, al menos, igual al de los res,
tantes mas.el peso del -producto. : ' -

A partir de la década de los 50," d medida que el consumo de petrdlec ha
ido aumentando, se ha notado.una tendencia cads.vez mds marcada, de ins

. talar 1a,gueva=capacidadpdemxeﬁinaeiﬁn en.los centros de consumo, - - -

 Hasta oritonces’ la tendencia era construir.las grandes refinerias cer-—

ca de 108 ‘centros de produccidn -de petrdleo crudo para luego despachar

los productos refinddos a mercados generalmente distantes. Este fué el

caso de "las.grandes ‘refinerias venezclanas, orientadas.a.-la-vez- hacia . -

103;cenE;os.déupraducciﬁn y.la-exportacidn . .al extranjero. 2 = -
e s ; M :

La téndeéncia a instalar la nueva capacidad de refinacidn en los cen-—
.tros.de consumo en lugar de 1os_de-brbducciﬁn'obedece principalmente,
-dentro ‘de un mismo pais, a que el transporte y manejo del crudo'es mas
barato que el de los prpduc;og;refinados,bdebido a que los problemas de
- contaminacidn, evaporacidén, etc. ‘son mucho menores. -Ademds, como la de-
manda de crudo es.mucho mayor gue la He:cualquier producto refinado, eg:

- to permite el transperte.y mapego;desmayores—cantidadess~lo~que implica

Al respecto, -es oportuno recalcar €l hecho'de que esta tendencia ha -

. cia;una,mayor'poncentraciﬁn de la fabricacidén de bienes acabados (o fi-

nales) en los sitios.de

] _consumdé 1o -es una~exclusividad-de-la.industria
petrolera.... ---1" " T Lt e

.En mu@hbsfotros ramos industriales también se observa esta tendencia
hacia la instalacidn de plantas en citios 'de.consumo.la materia prima o
;produc;osfsemifelébbraaqsfimpbrtadésé.dL.:r-\: .

‘“Algunos ejemplos son el ensamblaje de automdviles, los molinos para
convertir ‘cerealés .en harina, las fdbricas de caucho, gran parte de la
industria textil’ (hecesidad de mentener. la produccidn de acuerdo a los
gastos cambiantes de los consumidoree)—y,rmuchas-plaatasuquimicas-y»pgﬁ
‘troquimicass v - e R

La razén de este fendmeno es que cada dia avanza la eficiencia-de los

transportes (lo cual le hace perder importancia relativa como factor de

“lotalizacidn) y del proceso industrial ( incorporando mis material al -
producto final).

'En lo que respecta a 1osxservi;iqs,,una_informacién auxiliar que po -
dremos obtener junto-con el {ndice- de urbanizacidn es la de tamafio cxi-
tico de ciudad para cada uno de ellos. Este tamafio critico es el grupo
de ciudades en el que el nGmero de ectablecimientos reportados en el
‘Censo de industrias del Ministerio de Fomento (1963) es menor que el ni
mero de ciudades en el grupo. En los grupos de mayor tamafio, donde el
nimero de establecimientos excede el nGmero de ciudades, podemos asumir
que. cada ciudad tendrd al. menos un establecimiento, aungue gato.no sea

estrictamente cierto.-

Sabiendo cuales ciudades proveen un servicio dado, podremos calcular.
el tamafic promedio del &rea de mercado, para ese servicio en Venezuela.




Por ejemplo, si un servicio dado es proveido por todas las ciudades ma
yores de 10,000 habitantes y, solamente por ellas, sabremos que el area
de mercado para este servicio incluye todos los centros urbanos menores

.-de.10,000 habitantes y, las areas rurales,-

Nota N” 5: En forma de ensayo hemos computado Coeficientes de Base Econdmica para
'~ las catorce ciudades mayores de 50.000:habitantes en '1961. Estas son las
{nicas ciudades‘'para‘las cuales‘la-informacidn.estadistica esta@ actual -
.mente disponible, Creemos que este eJemplo puede ilustrar el material a-
parentemente complicado-defestaisectidn.y, tpor:1lo tanto lo hemos inclui-
-do.al final.de.este. trabajo, en forma de Apendlce.

. Y fe-td T 10 O3UTI et = 2AD1005.:00% LT I2801T2avLy =1 =
o ‘oI ;1A < 2233k ol -h g 1 CTutas
Nota N® 6: Un concepto conexo que se utilizarz para este anallals es el de gra'-

diente potencial, que. corraaponde a la varlaclonade'potenc1al por unidad
- Ll B e et Y -r -
de distancia wvirtual, &sto.es: % Y

L2 (Lol oSk oy vol GGQIUU <) 1E08TO ¢ ADVUQ (oJaUd Si.)
GRAD iV = i . 'nolg

» wlewiaanl b 2ab=le.0d A8l tdillo i T 0 €.9.0.M ) EIIARIYD G Yt

Este concepto .8€. utlllzara para. definzr la eubordlnacion de determina-

P rou TS

En estos casos se parte‘del .gupuesto de.que‘'la. 1igaz&n més, intensa se
establece con el centro al cual corre5ponden una trayectoria de potenciag
les creclentes ,vdesarrolladas segin los mayores valores.de gradiente.
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Debe sefialarse que las Areas de mercado que resultan de este modo no corres -
ponden a ningdn bien o actividad en particular. Por otra parte, para asegurar ei ca’
récter dindmico del modelo, se deberan revisar los datos estadisticos cada vez que:
gsto sea posible. '

Los mapas.de potenciales y de dreas de influencia de los polos, superpuestos
a la informacidn sobre flujos, determinarén las diferentes constelaciones en que-se
divide y subdivide el espacio venezolano y, por tantc, gutomdticamente establecerd
una divigién del pais en dreas y sub-dreas polarizadas'y, constituye nuestro modelo
espacial de la economia venezolana (fig. N°7).

3
.

CONCLUSION

La metodologia que hemos usado para este trabajo es la dé simplificar la si’ -
tuacidn real de forma de obtenmer un modelo simple que funcione perfectamente, al que
luego puedan ser afnadidos todas las complicaciones necesarias para el analisis ~ de
la situacidn real. Estas simpliificaciones se hicieron a través de dos caminos:

1.~ Considerar a las regiones como una masa polarizada en un punto.
2.- Considerar las relaciones entre regiones como relaciones entre masas.

Creemos que el modelo gque asi se obtenga puede servir de base para enmarcar
los estudios especializados que puedan hacerse a través de métodos tales como la
programacién lineal y los modelos de inéumo-producto interregionales.

Este modelo bdsico presentaria el siguiente aspecto:

A .- Polos jerarquizados 3 =

B .- Areas de influencia de los polos principales

C..- Sub-&reas de influencia de los polos secundarios

D .- Flujos .espaciales entre los anteriores (origen, destino, volumen)

E .- Regiones econdmicas del pais

F..- Mapas de lineas equipotenciales a nivel nacional, regional y sub-regio: -
nal. :

Incluyendo las variables respectivas, este modelo puede usarse, entre otros,
para los siguientes andlisis, espacialmente detallados y estratificados:

- proyeccién de la poblacidn

- andlisis y proyeccién del fendmeno de urbanizacidn

- mercados potenciales

- costos de transporte

- localizacidn micro-econdmica

- optimacidn de la organizacidn espacial de la economia

- delimitacidn de &reas administrativas

- migraéiones (andlisis y proyeccién)

- distancia social' y efectos demostrativos (atraccidn socioldgica entre dife-
rentes Areas) ; T

- patrdon espacial de precios _

- patrdn espacial de ingresos relativos

Este andlisis son capaces no solamente-de identificar y comparar situaciones
estiticas, sino también de generar y proyectar el patrdn de desarrollo espac¢ial pa-
ra el futuro. '

Para concluir, es necesario aclarar que sélo la inclusién y procesamiento de

datos estadisticos en el modelo serd capaz de perfeccionarlo. Este es un trabajo

largo y laborioso. Solamente de esta forma podrdn establecerse los expenentes ade -
cuados que puedan ser aplicados a variables independientes tales como masa y distan
cia. '

APENDICE

Identificacidn tentativa de la Base Econdmica de las principales ciudades ve

= 16 =



