DIO TERMINO A SUS TAREAS EL SEGUNDO
CONGRESO NACIONAL DE VIALIDAD

Reso'ucion sobre la ley nacional de vialidad -~ El Touring
Club fué investido con el cardcter de institucion permanens
te de todas las eonferencias viales del pais -- La Conferen-
cia de Carreteras en Rio de Janeiro -- Detalles del programa
final - Esta tarde se efectué la asamblea de clausura



Con la asamblea plenaria de anoche

la de clausura de esta tarde, queda
erminada la labor del Ssgundo ‘Con3re-
so N. de Vialidad, que organizado por <l
Touring Club Argentino, ha venido re-
uniéndose durant: estos dias, a fin de
tomar algunas resoluciones de beneficio
para el desarrollo de la vialidad en el
pais, prob.ema este que tanto ha pre-
ocupado a las fuerzas vivas, ya que la
falta de medios adecuados de comuni-
cacién en un territorio tan extensc co-
mo el nuestro, ha dificultado y sigue
dificultando la marcha normal de las
industrias madres. Es de creer que la
labor desarrollada, fructificard en bre-
ve, y servird para dar un impulso po-
deroso a la construccién de caminos,
a ejemplo de lo que ocurre en Estados
Unidos, ya que es obvio citar, a los prin-
cipales pafses europeos, donde la viali-
dad h oirécido una atenciéon preferen-
te de los hombres de gobierno.

A renglén seguido damos los puntos
esenciales de la labor del congreso, co-
mo complemento de la amplia infor-
macién que publicamos todos estos dias,
pasando seguidamente a hacer -crénica
de la asamblea plenaria de esta tarde,
en que se clausuré el congreso y de
los detalies resiantés relacionados con
i?lsa.l actividades del Segundo Congreso
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LA LEY NACIONAL DE VIALIDAD

Merece especial mencién el despacho
de la comisién de legislacién acerca de
los trabajos relacionados con la ley na-
cional de vialidad, y que merecié la
aprobacién unénime de la asamblea ple-
n ria. ‘1 ho uespacho estd concebido en
los términos sigulentes:

1¢ El Segundo Congreso Nacional de Viali-
dad considera como un anhelo nacional, €n
el que coinciden los poderes publicos,
sancién de una ley nacional de vialidad.

2¢ Después de examinar los diversos tra-
bajos presentados considera que el que me-
jor satisface esos anhelos es el prsentado por
el delegado del Touring Club Argentino, inge-
niero Carlos Elias Menario, cuyas conclu:jo-
nes hace suyas el Congreso y transcribe a
continuacién:

19 La sancién de una ley nacional de via-
lidad constituye ya para la Republica Argen-
tina una necesidad impostergable y ella de-
be contemplar una politica de conexién vial
general en todo el pais.

20 La constitucionalidad de una léy nacie~
nal de vialidad no es discutible si respeta 1a

‘autonomia y jurisdiccién de los: gobiernos

provinciales, vale decir, si no crea impuectos
a aplicar dentro de las provincias, ni afecta
el dominio privado precindiendo de la in-
tervencién provincial la ley nacional de via-
lidad debe ofrecer a las provincias una ayuda
general, con la condicién de que las provincias

‘| entreguen al dominio ptblico, sea por ex-

propiaciones que resuelvan sus legistaturas o
por establecimiento de la servidumbre obli-
gatoria, los terrenos que se necesiten para
llevar a efecto obras de vialidad.

3¢ Los servicios de vialidad de la Nacién
deben realizarse con uniformidad técnica y
deben obedecer a un plan metodizado, para
!o cual deben estar centralizados em un or-
ganismo general auténomo.

40 Bajo el nombre de Direccién General de
Obras de Vialidad de la Nacién, la ley de
vialidad de la Nacién debe crear este orga-
nismo, dependiente del Poder Eijecutivo de
la Nacién, que debe tener autonomia ~om-
pleta para el desarrollo de sus actividades
en la propulsién de la vialidad en todo el
territorio de la Nacién y reservando al Po-
der Ejecutivo de la Nacién la aprobacién
previa de obras nuevas importantes y cone
venios con las provincias, respetando en esta
forma sus facultades constitucionales de ze-
gir los destinos de la Nacién.
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{ 4° Bajo el nombre de Direccién General de
Obras de Vialidad de la Nacién, la ley de
vialidad de la Nacién debe crear este orga-
nismo, dependiente del Poder Eiecutivo de
la Nacién, que debe tener autonomia =om-
pleta para el desarrollo de sus actividades
en la propulsién de la vialidad en todo el
territorio de la Nacién y reservando al Po-
der Ejecutivo de la Nacién la aprobacién
previa de obras nuevas importantes y come
venios con las provincias, respetando en esta
forma sus facultades constitucionales de ze-
gir los destinos de la Nacién.

5¢ El acogimiento de las provincias s la
Ley Nacional de Vialidad, no debe ser im-
perativo sino facultativo, pero para recibir la
ayuda federal debe ser obligatorio: demostzsr
la utilidad publica de la obra, tener orga-
nizada una. entidad vial capacitada para eje-
cutar obras viales, tomar a su cargo el es-
tablecimiento del dominio piblico de los te-
rrenos mecesarios para obras de vialidad, ve-
lar por el cumplimiento de los regiamentos
de trénsito y cargas méximas que se dicten
y convenir la forma en que Se atenderi la
lconservaclén de las obras viales que se reas
icen,

62 La ayuda federal podri realizarse de
dos maneras: llevando a efecto, por inter.
medio de la Direccién General de Obras de
Vialidad de la Nacién la obra solicitada por
la provincia, o entregando a la provincia e}
importe de la ayuda federal. En ambos ca-
508 es indispensable que las provincias acep-
ten las obligaciones condensadas en e} puns=
to precedente y ademéis acepten unh fisca~
lizacién de las inversiones de las sumas que
selle entregaron por concepto de ayuda fede-
ral.

79 En los territorios naclonales, las obras
de vialidad deben ser planeadas por la

C. de O. de V. de !a N., pero recabande
en cada caso la opinién del gobernacor

87 La ley nacional de vialicad debe admi-
tir que el Poder Ejecutiwo haya acordado
una autorizacién tacita para la efecucién de
una obra que ha solicitade la D. C de O,
de V. de la N. si vencido el término de
treinta dfas no ha decretado una negativa
fundada, y la dependencia auténoma se con-
siderara obligada a ejecutaria de inmediata.

9¢ La Ley Nacional de Vialidad debe con-
cretar en esencia las facultades de la Direc-
2ién General de Obras de Vialided de la
Nacién, y en este sentido puntualizars que
podré ejecutar de por sf trabajos de corsei~
vacién, de ampliacién hesta un 20 0l del
valor del presupuesto aprobado, trabajos wr.
gentes hasta $ 20 000 y, podrd llcitar, contra-
tar rescindir, efectuar pagos, prastar QUi
pos, efectuar adquisiciones por lizitaciones y
8in ella s1 su valor no proveniente de frae-
clonamientos, es inferior a $ 10.000, designay
8l personal técnico y administrativo y re-
novarlo.

109 La clasificacién de las obras visles ne
es indispensable en una ley nacional de via-
lidad, basta que determine que las que se
hagan con recursos provenientes de la ayuda
federal se distinguirdn cop el nombre de Na-
cionales.
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10¢ La clasificacién de las obras viales ne
es indispensable en una ley nacional de via-
licad, basta que determine que las que se
hagan con recursos provenientes de la ayuda
federal se distinguirdn cop el nombre de Na-
cionales.

119 Las obras se elecuterdn (asi lo debe
establecer la ley), por regla general, por
licitacién publica, debiendo establecersc en los
contratos respectivos el monto del fornal mi-
nimo que debe percibir el obrero. Sola nente
en casos de excepcién, por urgencia o por
especialidad de obras o por ser més econie
mico, demostrado a satisfaccién, podrd eje-
cutarse obras por administracién directa.
12) El directorio de las Obras de Vialidad
de la Nacién debe estar integrado por seis
miermbros que durardn seis afios en sus fun-
clones, de los cuales unc serg directo gene-
ral y otro vicedirector ¥l directorio debe
renovarse por tercios-cada dos a%o0s, pudien-
do los salientes ser designados por un nue-
vo periodo Los miembros del dirsctorio seran
nombradas por el Peder Ejecutivo con anuen-
cia del Senado, deblendo recaer la designa-
ci6én en personas de reconocida versacién en
materia de vialidad relacionada con el pro-
greso econémico d= 1a Nacidr La reniva~ijn
del director y vicedirector geheral debe coin-
cidir con la de un nuevo ejerciclo presiden-
cal de la Nacién.

13) La ley nacional de vialidad debe esta-
blecer las responsabilidades y deberes del
directorio, reconociendo ademis como una
coxt'poraeibn de derecho responsable de sus
actos

14) El1 fondo naciona) de obras ie visiidad
debe provenir de sumas fijas de rentas ~ene-
rales de la Nacién, una como resultado de la
aplicacién de un indice-porcentaje que debe
establecer la ley de vialidad, v otra como re-
sultado de otro indice-porcentaje que debe
establecer la misma ley. para abonar los ser-
vicios de intereses y amortizacion de titalos
d= vialidad Estos indiccs-porcentsies, se
aplicardn al monto total de rentas generales.
funcionando como reguladores automaticos de
los fondos que se pueden asignar lestinades
& la vialidad nacional en funcién cel grado
de prosperidad alcanzada por ia Nacidn.

15) La ley de vialidad debe establecer en
cifras fijas los porcentajes del fondo nacio-
nal para obras de vialidad, que podran in-
vertirse en los sigulentes conceptos: compra
y conservacién de equipos. maquinarias, uti-
les. instrumentos. alquiler de locales y pugos
de servicios hipotecarios; pagos de sueldos |
del personal técnice y administrativo; “ond3ds
para provineias y fondos para territorios, para I
que las provincias se sientan estimuladas a
crear los impuestos necesarios para aumeutar




sus recursos con destino s contribufr sl coste
de las obras de viglidad, la ley en cuestion
debe establecer que una parte del fondo par@
provincias, se repartird en partes iguales en-
tre todas las provincias para obras de fo-
mento iniciales y otras en proporcién a cler~
to indice indicativo del grado de prosperidad
en que se encuentra con respecto a las de~
més, este indice debe ser el monto total de
la contribucién territorial en esa Prov 17
durante el afo anterior. Los fondos de Ia
ley 5315 debe continuar invirtiéndose en la
forma que lo establece esta ley por ser una
ley contrato hasta el 1 de Enero de 1047. A
partir de esta fecha los derechos aduaneros
restablecidos deben ingresar & rentas generse

les. 2

16) La ley nacioﬁal de vialidad debe fija®
el porcentaje de los fondos de vialidad que
en las provincias y territorios deben destinare
se exclusivamente a la construccién de ca=
minos con calandas de tipo superior.

17) La ley nacional de vialidad debe esi@= -
blecer que cuando una provincia no hace
uso de la ayuda federal que estd a su dispo-
sicién, excediendo el saldo de la cantidad
que le correspondi6 en el primer reparto, ests
provincia quedara elimmnada de los repartos
sucesivos ingresando el excedente al fondo
cclaml'm para beneficio de las demés provine
cias.

18) La fiscalizaciéon de la Contaduria gee

neral de la Nacion debe ser sobre los actos

realizados con el fin de oponer las observa-
ciones que correspondan para encuadrar los
procedimientos dentro de los que sefizle 8

ley. -
©19) La ley de vialidad contendra disposi-
clones necesarias concernientes & la caducle
dad de las disposiciones que se pongan 3 la
misma y a la reglamentacion de ella que de-
be estar a cargo del Poder Ejecutivo de 1a
Nacion dentro de plazo fijo.

III — Aconseja igualmente como antecee
dentes ilustrativos la publicacién de los  sle
gulentes trabajos:

10 — “Ley federal de vialidad”, por el 4ue
tomoévil Club Argentino.

20 —Proyecto de ley gemeral de ecpminod
de 1a Nacién, por el ingeniero Manuel Gae
llardo.

39 — Colaboracién de la Municips:idad de
Villa Cura Brochero”

40 —Conceptos generales sobre vistidad,
por la Municipalidad de Castelli

50 — Conclusiones propuestas a8l Segundo
Congreso Nacional de Vialidad, Sor la Co=
misién de Fomento de Correa (Santa Fe:

60 — Contribucién personal para la solue
cién del gran problema nacional de vialidad,
por el doctor A. Pevrou. .

70 — Administracién de fomento de camis
nos publicos, por el sefior Domingo A Féez

8¢ —Unificacién de 1a patente en tods
1a Reviblica, por el Centro Unién Viajan‘es
{ ’Representant.es del Comercio y de la Indus-
ria. .



EL TOURING CLUB. ENTINAD PFRWA«
NENTE DE LOS CONGRESOS VIALES

F1 Secundo Congreso Naclonal de Viaa
lided. resolvié por unen‘midad invest'z
al Tourin Club Argentino. como entidad
permenente de los Congresos Nacionalea
de Vialidad. :

Después de fundamentado amplias
mente el provecto de resolucion < aproe
b6 1a sicuiente resolucién: :

1° El Segundo Congreso Nacional de
Vialidad. teniendo en cuenta la nece-
sldad de encomendar a un organisrio
capacitado. la gestién Indispensable pa-
ra la efectividad de 1las conclusiones
aprobardas. y su mayor difusién en el
pais y en el extranfero. con fines le
educacién vial y de propaganda macice
nal, con el cardcter de comisi6bn pere
manente de los Congrescs Nacionales 14
Vialided.

20 Fsta comisién permanente tendrd
por misién primordial; difundir amn'iae
mente por medio de la memoria gene-
ral del conoreso, y los trabajos a oue
ellas se refieran; gestionar ante los po-
deres publicos nacionales, provincia'eg
y municipales, instituciones, empres~s,
ete., la efectividad. en lo posible de In9
mismas conclusiones y organizar crda
tres afios los Congreso Nacionales d8
Viallded en <da ciudad de Buenos Aires,’

32 Para la realizacién de estos pro-
gramas la comisién permanente de ‘og
Congresos Nacionales de Vialldad gese
tionard el concurso moral y material
de los gobiernos, nacional, provincial,
municipal, instituciones interesadas en
el mejoramiento de la vialided, empree
sas particulares. Este concurso se prese
tars por medio de cuotas fijas anuales
suscriptas por las mismas.

40 Las delegaciones de goblernos proe
vinciales, municipios e instituciones
acreditades ante el Segundo Congreso
Nacional de Vialidad se constituirén en
subcomisiones, especiales a los efectos
de obtener el mayor apoyo efectivo de
sus representantes a la comisién T=
manente asegurando el mejor resultado
~de su accion.



EL CONGRVR0 DE CARRETERAS EN
RIO DE JANEIRO

El Segundo Congreso Nacional de Vies
lidad resolvié enviar al Congrese Panes
americano de Carreteras reunido en Rio
de Janeiro, un extenso telegrama de sa-
lutacién, déndole a conocer al propio
tiempo._la sigulente resolucién de este
congreso.

1¢ Constituir bajo la presidencia del
presidente del Segundo Congresn Naci »=
nal de Vialidad una comisién especial
integrada por legisladores naciorales :a
cada provmcla presidente de ‘entidades
concurrentes a este congreso, represen-
tantes de municiplo, etc., para ! recibie
y agasajar a los delegados american.s
al congreso de Rio.

2¢ Organizar y prestiglar una serie de
conferencias de los mismos sobre 1.8
concluriones de! Segundo Congresc Pane
smericano de Carreteras

3¢ Insertar estas conferencins en ia
memoria general del Segundo Congieso
Nacional de Vialidad

La asamblea autorizé al preridente
& nombrar las comisiones representatie
vas de las provincias

OPINA FEL GOBERNADOR LAURFYN-
CENA S7PRF Fl. RETIRO DE LA DEe
LEGACION ENTRERRIANA

Parand, Agosto 17°— Coméntase ani-
mardamente las incidencias que dteron
motivo al retiro de la delegacion en-
trerriana del Congreso de Vialidad que
se realiza en Buenos Aires. El gober=
nador Laurencena dirigiése al minig=
tro Clarid. manifestandole entre otras
cosas lo siguiente:

“No hemos ido a exigir un eplauso
ni una aprobacién “complacien 4s
nuestra obra y del criterio con 4que he-
mos abordado nuestro problema vial,
pero tenemos derecho a pretender un
pronunciamiento expreso. sobre un
asunto fundamental sobre el cual log
congresales deben tenmer una opinién
formada en cualquier sentido y tienen
la obligacién de darla franca y leal,
con razones fundadas para rectificare
nos si hemos estado equivocados y pas
ra impedir ‘que otras provincias puee
dan incurrir en el mismo error. Eso
es lo que interesa saber al pais ante
todo, en este momento: si se debe se-
guir uno u otro criterio como regla
general y basica de su politica cami-
nera; y es inexplicable que el congre-
so que pretende imprimir uyna orien-
tacio™ al pais. no se sienta capaz de
dar su opinion fundada sobre este
asunto'. ;i

FALLECIO EL SENOR JUS
T0 CABAY




