"Revista Militar" prestaria un gran servicio a nuestro Ejército y
a la Defensa Nacional, si se consigue que en sus paginas vuelquen
nuestros camaradas sus ideas tendientes a la solucion del muy in-
teresante problema de la vialidad en los teatros de operaciones
durante una probable ecampafia.

La discusién reposada y bien fundada de un problema de esta natu-
raleza tiene que llevarnos forzosamente a la solucidén del mismo ,

o cuando menos a la fijacidon de las ideas, por poco que los cama-
radas sigan con interés su desarrollo y aporten su contribucién ,
ya sea fundandola en su propia experiencia , o en lo que hayan asi-
milado de la experiencia ajena.

'Que el problema tiene importancia es innegable y aungue ello no

debe ser motivo de la discusidn , debe sin embargo ser recalcado

y repetido cada vez que la oportunidad se presente, para mantener
vivo el interés, no solamente en quienes estdn llamados a resol-
verlo , sino tambien en aguellos que tienen obligacidn de prever y
exigir dicha solucién desde el tiempo de paz.

La vialidad en caumpaiia , comprende a su vez distintos problemas
secundarios, que deben ser considerados y resueltos.

Actualmente con la traccidn mecénica y el enorme desarrollo que
ésta toma diariamente en nuestro pais , nos encontramos frente a
una nueva situacion.

Todo el mundo acepta que la utilizacién de la traccién mecanica
puede dar en un Bjército en operaciones excelentes resultados ,
tanto en lo que se refiere al desplazamiento rapido de tropas ,
como en lo que se refiere a facilitar los reaprovisionamientos.
La gran guerra europea y lo que se ha hecho y discutido en la
post-guerra , constituyen una prueba innegable de tal aserto.

Pero tambien es cierto que , cuando pensamos para nuestro LEjército
en la adopcién y explotacién de tan buen recurso , inmediatamente
se nos presenta la otra faz de la cuestién : contamos con un exce-
lente movil , nos falta la via para hacerlo mover.

Pero sin necesidad de considerar el empleo de la traccibén mecanica
( ya adoptada sin embargo en nuestro Bjército),la sola considera-
cign de las largas cowlumnas a traccién hipomévil de un Ejército
en operaciones,ya basta pura obligarnos a tomar muy en serio el
problema de la vialidad en campaiia.

Y el asunto debe ser considerado,no solamente desde el punto de
vista de los periodos més favorables , sino que debemos colocar-
nos tambien en las hipotesis més dificiles , si es que existen
posibilidades de que ellas se presenten durante las operaciones
del Ejército en campafia.

Por lo tanto hay que empezar por determinar tales posibilidades,
concretando la magnitud de las dificultades y si es posible la pe-
riodicidad con que ellas se presentan .

Es sabido que las lluvias en el N.E. y los deshielos en el 0.,
producen efectos que tienen directa influencia sobre las condicio-
nes de la vialidad. Y es sabido tambien que tanto uno como otro
fenbmeno fisico tienen periodicidad bien definida.

En lo que se refiere a las lluvias , nuestra Oficina metereolégica
nacional nos proporciona datos suficicntemente completos desde 30
aiios atrés. De estos datos deducimos que en Entre Rios y Corrien-
tes , se presentan anualmente dos periodos lluviosos: el de Otono
y el de Primavera, siendo el primero muy intenso.



Del estudio hidrografico de esas Provinecias , corroborado por los
datos de la observacidn directa, se deduce que en dichos dos pe =
riodos lluviosos , los rios, arroyos y cafladones crecen y desbor-
dan generalmente y que , sobre todo en Otofio , los desbordes con
produccidén de extensos banados s bueden subsistir por varias sema-
nas , durante las cuales estos obstdculos del terreno ni en los
talwegs, ni en el banado dan paso a vehiculos rodados , salvo que
se utilicen puentes. 0 balsas.

En lo que se refiere a los caminos , la influencia de los perio=-
dos lluviosos sobre el transito de rodados , es variable ¥ segin

las zonas del territorio y el trozo de camino considerado. De una
zona a otra tal influencia varia seglin la naturaleza del suelo y

d:l‘aubsuelo s la altura, la pendiente, la facilidad del desagle,
ete.

Un trozo de un camino dado, puede presentarse en pésimas condicio-
nes de transito y al lado mismo puede, saliéndose del callején ,
improvisarse una via excelente.

De todo esto se deduce que sera muy dificil discutir el problema
de la vialidad y sentar reglas en lo que se refiere al camino mis-
mo. ©Sin ewmbargo , es cosa sabida que , cuando se pueda en los sec-
tores malos , marchar a campo traviesa , se mejorarén mucho las
condiciones de la vialidad en las provincias mencionadas.

In este escrito como en mis anteriores , yo considero de preferen-
cia nuestras provincias del N.IE. porque son las que mejor conozco
¥y porque creo que debe para tales territorios encontrarse una solu-
cion a este problema. Ello no impide que otros camaradas ( y tam =
bien yo mismo , si en el porvenir tengo oportunidad de reunir los
conocimientos del caso) den sus puntos de vista en lo que se refie-
re a otras regiones de nuestro pais.

Como he tenido ya oportunidad de expresarlo , en otros escritos ,
el punto més dificil a resolver en lo que se refiere a este pro =
blems de la vialidad en campana , es el de los puentes para dar
paso a los vehiculos pesados del Bjército y sus servicios. Sobre
este asunto volveré a insistir en el resente articulo ,porque juz-
go necesario aclarar ciertos conceptos y porque ampliandolos con-
tribuyo mejor a la solucién de tan interesante cuestién.

En mi articulo sobre este mismo tema aparecido en el nimero del mes
de Enero del corriente aifio de "Revista Militar" , he dado en forma

concreta una solucidn que a mi entender es perfectamente aplicable

y obtendria completo éxito si se la llevase a la practica.

Volveré a repetir aqui la conclusién a que arribaba en aquella pu-
blicaecidn :
" Por lo demés, esta iniciativa constituye el complemento de la
« idea que he esbozado en el folleto titulado "Las deficiencias de
« nuestra vialidad y la Defensa Nacional" , que he hecho imprimir
«recientemente. Xsta idea consiste en difiundir dentro de todo el
+ territogio de la Nacidn,como obra publica , un modelo de “"puente
« metalico desmontable", que responda a las caracteristicas gque el
« Estado Mayor fijase; estos puentes serian requisados en caso de
. guerra, para ser empleados en los teatros de operaciones.
« Solamente asi conseguiremos resolver favorablemente el problema
« trascendental que tenemos por delante los Zapadores Pontoneros Ar-
. gentinos, ante la magnitud y el nimero de los obstaculos a salvar
«en los probables teatros de operaciones. ;
« Piense en nosotros las armas y servicios , pero désenos los mate-
. riales necesarios y tomense desde el tiempo de paz las elementa-
. les medidas de previsidn que el caso aconsejal

Quiero explicar el alcance de aquella idea de "difundir dentro de
todo el territorio de la Nacion como obra publica, un modelo de
puente desmontable, requisable en caso de guerra".



«3-

Ante todo , debo hacer motar que en ninguno de mis anteriores es -
critos he hecho la salvedad de que tales puentes deben ser difundi-
dos exclusivamente sobre los probables teatros de operaciones.

La iniciativa aguella, que ya ha sido aceptada en principio por mu~-
chos camaradas , involucra otro pensamiento de mucho mayor trascen-
dencia.

Al preconizar su aplicacién "dentro de todo el territorio de la Na=-
cién" hemos vislumbrado tambien el enorme beneficio de orden moral

que ello reportaria para estrechar los vineculos del Pueblo Argenti-
no con su Ejéreito, cuando se palpase la obra de progreso y previ-

sién que aquella iniciativa significa.

Para apreciar este asunto en toda su magnitud » imaginemos que gse
ha tomado en serio la cosa y que ya durante numerosos afios se ha
aplicado en dscala importante la solucién indicada. Imaginemos por
lo tanto que en algunos centenares de puntos s dentro de todos los
ambitos habitados de nuestro rico y extenso territorio, el pueblo
hubiera constatado que su Ejército con toda rapidez y eficiencia,
ha cofistruido obras piblicas , facilitando las comunicaciones y
abriendo nuevos rumbes al progreso y a la riqueza nacionales.jQuien
podré negar las consecuencias bienhechoras de tal campada 9

Y la realizacidén de este iniciativa es posible , no solo sin perju=-
dicar la instrucecidn anual de las unidades de Zapadores Pontoneros,
sino facilitandola y obligandoVlos cuadros de oficiales ¥y suboficia~-
les a adquirir una experiencia estrechamente relacionada con las fun=
ciones que estarfan llamados a desempefiar en campaiia.

! Como es posible que haya alguien que se atreva a asegurar que esta
obra significa la inmovilidad de un capital que solo esta llamado a
revivir en caso de guerra ? .- Pues es precisamente lo contrario ’
dado que coloca en servicio pliblico , para bien del progreso de nues=
tra Patria , materiales de tipo militar que podrian ser requisados

en caso de guerra y que de lo contrario deberfan estar almacenados
en los Arsenales, pues no seria posible improvisarlos durante la mo-
vilizacién o las operaciones en la cantidad en que ellos seran nece-
sarios.

Creo tambien convenienfe completar lo dicho sobre la forma de aplica~-
cién de esta idea, con los datos siguientes :

1°) Segin mi opinién el tipo de puente desmontable més conveniente
ba%o todo concepto,para el caso planteado, es el'de acero.En un
proximo articulo demostraré con antecedentes y nimeros esta ver-
dad .

20} Entre los puentes metdlicos desmontables, construidos hasta la
fecha , vuelvo a insistir en que los més convenientes para nues=-
tro caso especial son: el modelo Algrain para los tramos largos
a salvar sin apoyos intermedios (de 12 a 24 metros) y el modelo
argentino de puente pesado de montaila , para todos los casos en
que sea posible colocar un pie de caballete hasta de 7 metros de
altura. _

30) Ambos modelos son capaces de resistir un fuerte trafico de vehi-
culos de 12000 kg. y pueden utilizarse sobre apoyos fijos o apo-
yos flotantes.

4°) Ambos tipos de puente son capaces de soportar el servicio perma-
nente durante muchas décadas.

5°) El modelo Argentino es mis barato, més féecil de transportar ,de
montaje mucho més réapido y de un pesoc tres veces inferior, con
relacién al modelo Algrain.

6°) Pero como puente permanente, los hombres de la administracién

publica dardn preferencia al puente Algrain, porque sus carace
teristicas son las mismas que las de los puentes civiles que

~ estan habituados a considerar para su obras pliblicas, mientras
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que el otro es un modelo eminentemente militar.

7°)Nuestro modelo de puente es mis fécil de improvisarse em un’

taller comin de herrerfa y la materia prima necesaria existe
siempre en importante stock en nuestro Pais , pues ella con=-
siste en los perfiles de acero que se emplean comunmente en
la construccion de los molinos de viento de nuestras campafias.

8°)Los puentes emplazados como obra pfiblica permanente serian pa-

gados por los Poderes piiblicos respectivos, de manera que no
seria dinero desembolsado por el Ministerio de Cuerra.

9°)Para los fines de la instruccién, en nuestro Ejército hay ya
numeroso material de ambos tipos de puente. Si parte de este
material se emplease en las obras piéblicas permanentes,seria
de inmediato repuesto con el importe abonado por la Adminis-

tracidn publica usufructuaria.

10°)En lo que se refiere al repliegue de estos puentes en caso de
movilizacidn, corresponde hacer las siguientes observaciones:

a)En su emplazamiento de paz, se conatruiri'iﬁipueutqacrn@ va~-
do, segun fueran lar ¢ircunstanccas. Pero como lo he manifesta-
do en todos mis anteriores escritos, sobre este tema, sola-
mente se aplicaria esta iniciativa de emplazar puentes con
miras de requisicidén, sobre caminos secundarios; por lo tan=-
to, como regla general al replegarlos se los reemplazaria
por un vado, Sdapfe e pee .

Ahora bien, cuando la Nacion entera se lanza de lleno al co-
losal esfuerzo que impone la victoria , nada significa en
tales momentos , la molestia de algunos vecinos rurales que
vuelven a la misma situacidn en que estaban antes de que el
Ejército les prestara el sefialado servicio de conmstruirles
un buen puente.

b)El repliegue y transporte de estos materiales deberia efec-
tuarse de acuerdo & un plan bien estudiado. El personal que
intervendria en tales operagiones , podria muy bien ser mo-
vilizado expresaménte y ndggértenecer a las unidades de pri-
mera linea; todo es una cuestidén de previsiones a tomar des-
de el tiempo de paz.

¢)Quienes montarian estos puentes en sus emplazamientos de gue-
rra , no serian generalmente los Batallones de Zapadores Fon-
toneros de las Divisiones de Ejéreito , pero ellos podrian
hacerlo en casos especiales. ,

- Un Batallén de puentes pesados, se impone en nuestro Ljerci-
to y su personal encuadraria a las "formaciones de trabaja-
dores" previstas en el Reglamento de los servicios de reta-
guardia. Pero no seria dificil que como consecuencia de es-
tas ideas , una nueva organizacidén nos permitiera llegar a
une. solucion més concreta, previende la movilizacion de uni-
dades de reserva de Zapadores Tontoneros para esta clase de
trabajo y otros de nuestra especialidad, por ejemplo : re-
paracidén y construceién de puentes para los F.¥.C.C. perma-
nentes y de campafia.

Como una simple sugestidn , esbozaré la siguiente idea ,que
no implica en forma alguna un aumento en los cuadros perma-
nentes:

Movilicemos 20 compafilas de Zapadores Pontoneros a 100 sol-
dados para actuar en las zonas de retaguardia y de etapas.
Ellas reemplazarian en lo que a nuestra especialidad se re-
fiere a esas "formaciones de trabajadores" de que habla
nuestro Reglamento de los servicios de retaguardia,las cua-
les empezando por su nombre no responden a nuestras necesi-
dades. Nosotros necesitamos unidades militares, bien disci-
plinadas , suficientemente encuadradas y sobre todo con
cuadros especializados.
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F Para esas 20 compariias necesi tamos : 60 oficiales de reserva,
que serian Ingenieros civiles o empresarios constructores;tam-
bien podrian prestar servicio agui algunos oficiales retirados
de Ingenieros, que no tuvieran otro destino de movilizaciédn.
180 a 200 suboficiales de reserva , entre los cuales formarian
en primer término los numerosos suboficiales retirados de Zapa=
dores Pontoneros, siempre que no tuvieran otro destino de movi=-
lizacién; luego se completaria el nfmero con capataces y obreros
especializados en la construccién de puentesy estructuras me =
tdlicas en general , carpinteros, herreros Yy albafiiles . 2.000
soldados de fila,entre los cuales solamente el 107 deberia ne-
cesariamente ser especializado en construcciones metdlicas,car-
pinteria y albafiilerfa; el resto es simple personal auxiliar y
se lo tomarfa del personal instruido en los Batallones de Zapa~-
dores Pontoneros , que no haya sido llamado bajo banderas y que
pertenezca a las clases movilizables, ya sea de la Reserva o de
la Guardia Nacional ( y posiblemente no habria necesidad de re=-
currir a las clases de esta Gltima).

Ahora bien , yo aseguro que con esas 20 compafiias se podrian
ejecutar todos los trabajos que motivaria la aplicacigg de la
iniciativa en discusién y que ellos serian ejecutados sin difi-
cultad y rapidamente . Para llegar a estos resultados es nece-
sario solamente que se tomen desde el tiempo de paz las medidas
del caso y sobre todo , que no perdamos el tiempo en inlitiles
discusiones , en demostraciones de simple erudicién que solamen=-
te conducen a retardar las soluciones.

8i una solucién ha sido dada y si ella , aungue no sea perfecta
es ya aceptable , debe llevarsela a la préctica cuanto antes por-
que asi lo exigen las necesidades.

8i tal solucibén debe ser discutida y sobre todo si alguien pre-
tende anularla , debe ser sobre la base de otra solucién mejor,
para lo cual se impone que ésta sea concretada en todas sus fa-
ces , lo cual significa que dejando de lado las vaguedades ,de-
be resolverse el problema en todos sus puntos y para ello , ya
que de puentes se trata, debe darse el modelo ya comnstiruido y
experimentado, su respectivo reglamento para el manejo y empleo,
medidas a tomar desde el tiempo de paz , datos scbre la rapidez
de construceidn, etec. :

Yo he concretado una solucién al problema en mi articulo del mes
de Inero Gltimo y creo haber demostrado que su aplicacién es fac-
tile y econdmica; aceptarla seria prestar un gran servicio al
progreso de la Naeidén , a la par que serviria para estrechar los
vinculos morales del Ejército y del Pueblo argentinos y como lo
he dicho en aquel articulo de Revista Militar :

* Para una primera experiencia demostrativa, disponemos de todo
lo necesario: personal,materiales,instruccion,tiempo,etc. Todo
es cuestion de enviarlos al terreno, trabajar alli con buena Vo=
luntad y tomar nota de los resultados obtenidos.Lo demas vendra
después y sin forzamiento: la necesidad lo impondrd .

Nota: debe corregirse un error deslizado al publicar mi articu~
lo de Enero : en la pdgina & ,linea 13 , donde dice " 100 m.de
longitud",debe decir "1000 m. de longitud" que es como esta en
el original; el asunto es de importancia para apreciar debida-
mente el dato.

3 y

Bruselas , Mayo de 1929. ., (/4 . “5611
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