| Para "Los Principios"

PUENTES ECONOMICOS PARA LA TROVINCIA DE CORDOBA
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Tanto "Los Prineipios" como "La Razdén" se han ocupado Gltima=-
mente de la conveniencia y posibilidad que existe de poder introdu-
eir al Pais un tipo de puente metdlico desmontable, que a la par
de reunir las condiciones de resistencia,facilidad de transporte
g de mogtaJe y Dresente la no menos apreciable condicidén de un ba=

o precio.

No se trata aqui de suposiciones gino de un hecho concreto :

" Los 10 puentes sistema Algrain que estan almacenados en el Arse-
nal de Guerra de Duenos Aires y que fueron adquiridos recientemente
en Bélgica, reunen aquellas condiciones".

Con una trocha libre de 3,50 m., resistencia para camiones de
14,000 kgs. ,de un montaje,desmontaje y lanzamiento sencillos,reu=
nen ademas la excelente caracteristica de su féacil transporte aln
en zonas de mala vialidad y son de un costo sumamente bajo:(125 m$n)
ciento veinticinco pesos moneda nacional el metro lineal de estruc=-
tura metalica completa.

lie propongo demosirar con las presentes lineas que,asi como se
impone adoptar en nuestro Pais, un sistema de puentes econdémicos de
tales caracteristicas , asi se impone que el Gobierno de la Provine
cia de Cérdoba, adquiera del Ministerio de Guerra esos 10 puentes
Algrain, para emplazarlos de inmediato en aquellos malos pasos que
mas lo reclaman.

Las razones que abogan por esta resolucidén son las siguientes:

1°) Es indudable que la Provincia de Cérdoba necesita, no solamen=-
te 10 , sino algunos centenares de puentes de caracteristicas
semejantes 0 iguales a las indicadas.

2°) La Direccién General de Vialidad de la Provincia seréd la prime=-
ra en admitir que el costo anteriormente indicade es excepcio-
nalmente bajo para puentes de tal trocha y resistencia.
A dicho costo habria que agregar el valor de la madera del piso
para obteéner el costo total del tramo,. Los tramos Algrain son
de 24.00 m. y cuestan (3.000 m$n) tres mil pesos moneda nacio-
nal cada uno,puestos sobre vagon en Buenos Aires,
El espesor del tablero de madera debe ser de 0,08 m. lo que
representa 8 metros cubicos de madera por tramo de 24.00 m.,
incluyendo los guarda-ruedas.
81 mal no recuerdo yo adquiri para la Provincia en 1925,cuando
construi el puente colgante del Tarque Sarmiento,el tablero de
madera dura (que quedd almacenado en el cuartel del IV Bata-
116n) a un precio inferior a (200 m$n) doscientos pesos moneda
nacional el metro cibico. De donde resultaria que la madera de
cada trame’ representa un importe de unos (1.500 m$n) mil qui-
nientos pesos moneda nacional.

Si se adquiriesen los 10 tramos, se deberia adquirir tambien
la madera del piso, en una sola compra para los 10 tramos y
como 80 metros cibicos de madera es ya una partida interesan-
te, no hay duda que se obtendrian precios mucho méas bajos ,
haciendo intervenir convenientemente a la concurrencia. Para
ello habria que empezar por eliminar los intermediarios y
efectuar la compra directamente a los productores de las Pro-
vincias del Norte.

3°) 8i la Provincia de Cdérdoba obtuviesee los 10 puentes "Algrain"
del Ministerio de Guerra ,podria tambien obtener su transporte
desde Buenos Aires a mitad de tarifa, como "material de guerra".
Para ello bastarfa que la expedicidén se hiciera al IV Batallén
de Zapadores Tontoneros, el cual lo descargaria y almacenaria
hasta su utilizaciodn.
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4°)Lo de "material de guerra® no es supuesto sino efectivo. Si noe
sotros los téenicos militares nos ocupamos con tanto entusiasmo
por difundir en el Pais esta clase de puentes,no es solamente
por segvir el interes publico, sino que con ello encaramos la
solucion de uno de los problemas mas difieiles que se nos pre=
sentaria en caso de guerra.
"Estos puentes pr estarian servicios piblicos én tiempo de pasz,
pero ellos estarian muy bien catalogados para su probable uti-
lizacién en el teatro de operaciones".

6°)Todas las circunstancias son en este mowento favorables para
que el Gobierno de Cérdoba obtenga aquellos puentes y para ob-
tener tambien su complemento obligado: "su emplazamiento en el
terreno por el IV Batalldn de Zapadores Pontoneros".

6°)He manifestado anteriormente que una de las caracteristicas del
sistema "Algrain® es su facilidad de montaje y lanzamiento.
Eatg excelente condicidén se transforma en economia de personal
y tiempo. 4
Yencionaré un caso que he presenciado agui en Bélgica:

Sobre el Mosa en Lieja una Compaifila de pontoneros (més o menos
100 hombres) construyd para el servicio publico un puente ca=-
rretero de "doble trocha" utilizando material "Algrain". Para
ellc se lanzaron dos filas de trames Algrain, separados por un
intervalo de 2.00 m., en el cual intervalo se construyd el pa=
saje para peatones. La longitud de puente fué casi de 150 m. ¥y
como se trataba de "doble trocha", resulta un total de 300 m.
de puente Algrain de trocha simple (3,50 m.) a lo cual hay que
agregar los 150 m. del pasaje para peatones.

Y bien, toda esa importante obra se ejecuté en menos de un mes.

Es funddndome en este dato y en los ejercicios que he visto eje=
cutar sobre el Iscalda en Amberes,con este mismo tipo de mate=-
rial, que me animo a afirmar que un puente Algrain de 4 tramos
de 24 m.o sea un total de casi 100 m. ,puede montarse,lanzarse
y completarse para ponerlo en servicio , ean un tiempo no supe=
rior a 10 dias.

A tal tiempo hay que agregar el que se emplearia en construir
los e stribos y las pilas intermedias, sobre lo cual nada puedo
anticipar porque es un asunto muy variable ,segun sea la natu=-
raleza del rio en que se trabeje, sus orillas,fondo,perfil,ete.

Para mayor claridad debo agregar que el puente Algrain se em~
plaza " por lanzamiento " o sea que se monta en la orilla y
despues se lo empuja haciéndolo correr por sobre rodillos que
se colocan en la corilla y sobre las pilas.

Es por lo tanto un sistema que no necesita puente auxiliar
para emplazarlo en su puesto.

7°)La Provincia no necesita comprar los equipos de montaje y lan-
zamiento que completan el sistema “"Algrain". Esos equipos los
posee el E;ército.y los utilizar{a al emplazar los puentes en
servicio publico.
Pero si el Gobierno de la Provincia se decidiese en el porvenir,
(y despues de efectuada con éxito la primera experiencia que
preconizo en estas lineas) a adquirir una mayor cantidad de
puentes "Algrain", con la idea de hacerlos emplazar en el te-
rreno ya sea por administracién o licitacién (sin perjuicio de
los que emplazase el Bjéreito), en tal caso deberia tambien ad=-
quirir dichos equipos; cuyo precio es de (3,000 mén) tres mil
pesos moneda nacional.
Con tres equipos tendria la Provinecia todo lo necesario para
emplazar 100 puentes.

8°)Creoc haber demostrado que si se aprovecha la oportunidad , auntes
de un afio podrian estar prestando servicio plblico em Cdrdoba
esos 10 tramos de 24 m. que estan a ctualmente durmiendo en el
Arsenal y que el gasto que ello originaria a la Provincia no
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no seria superior a (50.000 m$n) cincuenta mil pesos moneda nacio-
nal, incluyendo los transportes y el costo del cemento y el metal
& cmplear en las pilas y estribos. Claro esitd que ello supone la
mano de obra gratuita proporcionada por el IV Batalléon de Zapado-
res Pontoneros.

Con sus precios actuales, por dicha suma, la Provincia tendria so-
lamente tres puentes de 24 m. de la misma trocha y resistencia.

9°)Como me parece que vale la pensa, no solamente la economia, sine

y prinecipalmente la rapidez de la operacién, invito a la preunsa,
a las personas de influencia y sobre todo a los que puedan ser
favorecidos por los puentes, a que hagan una intensa campana por=
que esta idea se lleve cuanto antes a la préctica.

10°)E1 inteligente y activo Ministro de Obras Pliblicas de la Provincia,

ha iniciado ya alguna gestion ante el Ministro de Guerra en este
mismo sentido. De ello me he enterado por um pequerio sueltito apa~
recido recientewente en los "Buenos dias" de Los Principios.

Ya ve pues el difundido y culto representante de la prensa core
dobesa , que hasta agui nos llega su sd udo matinal y si bien no
nos ha "mejorado el dia" en estas frias y brumosas tierras de Flan=
des, por 1o menos nos ha desperiado la "buena idea" de escribir las
presentes lineas.

En cuanto al Sener linistro no tiene sino que continuar comn
decisidén y entusiasmo su excelente iniciativa, que con ello a la
par que prestara un buen servicio a su admwinistraecidén y al publico,
prestard otro no menos grande a la Defensa Nacional.
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