ABORACION AL 2° CONGIESO NACIONAL DE VIALIDAD
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(Continuacién)

Hasta la fecha en nuestro Pais hemos procedido con la wds gran~
d:‘;nurquia en 10 que se refiere & la solucidn de nuestro probleua
v .

La consecuencia de la falta de coordinacién en los esfuerzos hee
chos , se traduce claramente em los resultsdos obtenidos hasta ahora;
enormes gastos anuales y el problems mo solamente no estd resuelto ni
de lejos , sino que podemos estar seguros de que si se sigue con los
wismos procedimientos , no lo estard nunca.

Todo lo que se hagas por dar una vez de alarma en este sentido,
serd poco , en viste de la colosal trascendencia que el asunto tiene,
::ls::aaan%a para el progreso del Pais , since para la Defensa Nacio=

BIR.

Malgnetar tan cuantiosss sunas de dinere y de energias , como las
que se gastarian infructuosamente si no se encarasen cuante antes las
cosas con un espiritu mis cientifico , sumado ello a la pérdide de
tiempo y & los perjuicios causados al publico , constituiria para toe
do gobaurun uno de los was serios cargos que la posteridad podria ha-
- gerle.

Pelizmente en el horizoute nacional yu se Vﬁl%ﬂlbrl la claridad
de un nuevo dis , tambien en este importante renglén de la adminis «
tracidén phiblica.

La prensa disris y sobre todo "La Raszén® se ocupan de preferecn~
cia por el asunto.

%1 Sefior Fresidente de la Yaeién ha prometide darle impulso a
la cuestién.

la opinidén piblica hace ya sentir su peso en faver de la pronta
uolgztén de los problemas de mayor urgencia ,relacionades con la ca=
rreera.

Por fin, el 2°. Congreso Nacional de Vialided , con su excelente
programe discutird awsplismente los puntos capitales y no hay duda de
que sus conclusiones influenciarén ampliamente sobre las futuras de~
cisiones a tomar por las reparticiones piblicas correspondientes.

Legislacién, finanzas , soluciones téonicas y tantes otros pum~
tos correlacionados con el rtante g::hxuua de nuestra viaslidad,
gerén analizados y discutides por nuestres hombres més coupetentes y
como siempre , pe sacaran & relucir los buenos ejemplos del extran -

Jero.
Y todo ello gerd sin duda precedide y.frastﬁtao por el punto ea=
pital, gue constituird el basamento sobre cual descansara el ore
gahiswo grandioso que creardn dichos sefiores. IHsa base esta ya esbow
zada , cowo primer punto a discutir por el Congrese de Vialidad a
reunirse en el proximo mes de Julio : es la "Coordinacidén de la mo-
:%2“ e;nign poderes federales y provincisles en materia de legisla=
n .

8in dicha coordinacidn no se haré nada; si se llege a establecer«
1la convenientemente todo el resto del problema iris poco & poco resolw
viéndose solo; sobre tode el muy delicado punto de las finanszus encon=
traria en sguella, una sdlida base en gue apoyarse.

Que todo estd por hacerse aln en nuestre Pais em lo que a tal
en:;:tnaet&n pe refiere , creo haberleo ya demostrade en mis anteriores
eseriton.

Pero ya que en el presente articulo trataré especislmente este
punto , agregaré slgunas de las més recientes pruebas que & través
de la prensa diarie we han llegado hasta aqud.
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De "La Razén® del 15 de Marszo del corriente afio , articule titu-
lado "La vialidad nacional al través do une gira realizada por la
Trovineia de Santa 7" - *Falta de un plan caminero" @

* Pere la dependencis téenica al proyectar csminos, y esto courre

en todo el Pais, no contempla estos aspectos que @on , 1o obstante
ydiales para la vialided de toda nacion, y en ticular en
sta en la cual toda su riqueza es produccion y en Que esa Pro=
duceidn estd disemindda em su vaste territorioe. ‘

Bs por es¢ gue msui mo rinde lo que debiera los recurscs que e
insumen snualmente en vialidad nacional , tanto més cusnto que como
es notorio estamwos tan en mora en esa materis com relacidn & las
necesidades del trafico terrestre y del progreso gue en otro orden
ha aleanszade el pais en lo gue respecta con las comunicaciones ,
como ser por la via fluvisl y maritisa cuys direceién genersl ha
contenplado siempre los verdaderos amspectos de la ecomomfa nacional.

Debide a la insuficiencia de vialidad en las provincias mayore
meate productoras , el pais plerde anualmente sumas cousiderables
que son insusidas exageradamente por el transporte ferroviario o
por el avance lento y costosc en traceidn & sangre porque los camie
nos son escasvs y los existentes tan malos que hace imposible el
esplec del camidn en la proporoién em que ve podris utilisar espe~
cialuente en Sants Pé.

A causa de la misma circunstancia mo se puede tampoco combimar
un transporte sistematico desde las fueates de produceidn hasta las
de smbargue ,por medio de la traccidén mecéinica gue tanta eco
representa cusndo las cargas sen considerables.

1o obra provineial en meteris de viealidad es recomendable;couns~
ti sin duda un umnz; pero més que todo demuestra gue en s?a-
ta existe un concepto mds sdelantado de lo que debe ser la poli=
tica ecmminers en ol pais y por conveniencia en la provinela.

Hay concepto de las necesidades de la produccién y es por ese que
se ha tratado de desarrollar un plan conforme a dichas finalidades,
cuya aplicacifn sélo en parte hm sido poeible llevar a efecto de~
bido a la falta de recursos.

Yo cecurre lo mismo con la vialided nacional , deshilvanada
sobre todo denota escasez de vistas oon relacidn a las necesidades
presentes y futuras .

De "Los Trineipios® de Cérdoba « Mayo del corriente afio , "Defi-
ciencias de la “eccional de puentes y camines" :

Salta. 2« In los eirculos comerciales de ésta se vieme protestande
por la felta de pago de la seecional de puentes y caminos de la na-
eién, mlgunas de cuyas obras se adeudan desde el mes de liayo de 192E.

Tor estas mismes causas muchos obrercs de la reparticidn deble~
ron vender sus sueldes com descuentos del 15 y 20 por ciento, pues
mﬂ:ﬁc: los trabajos eren que muntarnz & otras zonas.

Ademés llama la atencidén que dicha repartiecidén no hace construlr
por shora ninguna obra en esta provincia, no cvbestante disponer del
presupuesto nacional del corriente aio de cerca de 5.,000. pesos
para .a construccidén de puentes y ceminos en Galta.

Urge la necesidad por otra parte , de que pasads la época de llu=
vias, deben refaccionarse muchos mimu que se hallan en My malas

' gondiciones de tréansito."

Yo no oreo qu: ses necesario discutir muche el asunto pa=
rae llegar a convenir en que es necesario um ganbio de rumbos en lo
que se refiere a la fo més couveuniente "para el porvenir® de la
intervencidn de la Nacién en el problema vial de las Provincias.

n wi articulo sobre Lefiulauén , he tratado en detalle tal asunto.

Creo taubien que ne seria dificil se llegara a las sigui entes cou»

:%uuzonu s en lo que se refiere s la vislidad para vehiculos auto=
viles:

1°) La intervencién de la Nacién debe limitarse & las lineas prin=-
cipales de la red nacional , red que debe ser estudiada en coe
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ordinacidn con las Provincias y respoundiende a un plan de counjunto
bien armonizado.

2°)La Nacién contribuiréd con sus fondos dentro de un clerte limite ,
para la construceion de dichas lineas principales. Xl mantenimiento
posterior de estas linecas debe correr por cuenta exclusiva de la
Provinecia interesada.

3°)La Naecidn no prestard ayuds sine & las Frovineias que tengan sus sers
vicios de vialidad bien orgenizados y garenticen la buena ejecucidn
de las obras proyectadas y su mantenimiento posterior em servicio.

4°)La ¥Nacidn tendrd organizado un servicio de control téenico en cada
una de las Provinclas en que se construyan vias pavisentadas de la
red nacional proyectada.

5°)Las vias pavimentadas, destinadas a los vehiculos autombviles,deben
ger costeadas exclusivamente por los beneficiades directemente por
ellas. Tales vias deben ser tambien execlusivamente utilizadas por
quienes las costean , ¢s decir que de ellas debeu ser excluides los
vehiculos & traceidén animal.

6°)Una vez redactade el Plan de Conjunte , en lo que se refiere a las
lineas de mayor urgencia , ellas deben :zr realizadas de inmediato,
con el objeto de servir de experimentacién , a la par que de satis~
facer cuanto antes las necesidades.

9°)la realizacidn de las obras no se llevarie & cabe con limitados fone
dos del presupuesto anual, sino gue se encarsris la total realiza~
cién de determinadas linecas ,dentro de un numere de aios estipulado
de antemano. Bl pago total de tales liness se efectuaris con pro=
ducido de "émpréstitos de vialidaed" (Vecionales y Provinciales).

8°)Bstas obres se sjecutarfan por licitacidén ¢ administracién, pere bajo
el concepte de gue ellas se realisarian en grande escala uiilisnnﬁn
maguinarias y procedimientos de gran rendimiente.

9°)la provisién de las materias primes principales :piedra y arens, se=
r wotivo de estudios especiales en lo que se refiere a la explota«
eién de canteras y al trasnsporte al pie de obra, com el objeto de ob=
tener el precio minime posible. Tambien podria aplicarse el procedi-
miento de la licitacidén cn grande oscala para los demds materiales
a utilizar , sobre todo el cemento.

100)81 Gobierno Naciensl deberis hacer #iie las empresas ferroviarias,
arreglos especiales pars el transporte a bajo costo de todos los
materiales & utilizar en las obras. '

11°)8e trataria de que se formasen grandes compaiiias nacionales ls
construceidn de carreteras pavimentadas, montadas con las woder=
nas maquinarias y organizadas en forms de obtemer grandes rendimiens

toes de trabaje diario .
12°)La adjudicacién de las obras se haria por secciones de gran waguitud,

de manera que el trabajo se pudiera orgenizer en forme de gran cupre~
sa. Yor ejewplo podris tomerse un limite miniwo de 100 ku.de carre~
tera.

in fin , wuchos otros punios irfan cousiderarse con el ob-

eto de obtener una buens organizscion de conjunte y un abaratamiens
de los precics unitarios e¢n las obras.

Es indudable que la suestién "precios usiterios® teandré una
influencia preponderante en la resolucién de nuestro problema de la
via pavimentada para vehiculos sutoméviles.

Sobre la base de los actuales precioe de nuestre Fais, el pro=
blema ni siquiera puede ser planteado, pues aguellos han llegado a
hacerse "prohibitives®. Pagar ( ¢ 20.~) veinte pesos el metro cuadra=
do de carretera pavimentada , como se faan actualmente en algunas
Provincias es una enormidad, solo explieable por una concurrencia
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insuficiente o por deficiencis zo nzanniaaaién y& sea en las empresas
constructoras o en la reparticidn técniecs de dichas Trovincias .

Debe ser seguramente el costo de la piedra lo que produce ese eleva-
éfsimo "precio unitario® . Puede tawbien ello ser consecuencia de
une deficiente dotacién de elementos de trebeje por parie de las euw
presas construetoras , 10 cusl trae como consecuencia un mal aproves
chamiente de la mano de obra, que en nuestroe Feis ee care y que
por lo tante ei ne ae la utiliza convenientemente , ianfluye grande =
mente en el asumente de los “precics uunitariea”.

Todo 1o que se hagn serd poco ; por poner em ovideneis la negesis
dad de estudiar & fondo los faciores que intervienen , con el objete
de reducir al miniwoe el precio por metro cuadredo de carreiera. oon
tantos los millones de wetros cundrados de esireler: & consollidar,
que el resultads a obieser y aun la posibilided sisme de resolver el
problema , depende de diche precioe.

Por otra parte, no solamente ls organizecién del plan de eonjunte
tendrd influencis sobre la reduceidén del costo , siue gue tambien la
:g:ueiég.téenien & adoptar en cade case influenciards grendesenie die

COBTO

un sfecto, existen sclucionss técnices que al parecer gon ecend-
micas y que sin embargo & la largs , resulian mée costoses gque otras
goluciones que son mas caras en el primer woweute. e decir ; una so=
lucidn pucde ser barets como costo de priwer establecimiento, pero
los gastos de conservacién posterior son tam elevados , que- &l
de pocos anos results en defiunitiva la solueién mds cara.

Pl pucede si se comparan entre si lus oarrveterss de hormigén
de cemento portland y las de macadaw. Segin los resultados de la exw
periencia de Ustades Unidos, Francia y Pelgica (que son los que co=
rozeo) mo hoy astuslmente lo memor dude de que el primerc es W4s 0C0=
aduico (en este case, come anteriormente,siempre gue Le mencionado
el "macaden® we he referido sl rejuntado al agua, es deeir sin la ia=
terponicién de materia ligmnte).
g Al anslizer el rroblems en su faz téenica volveré sobre este asun=
0

Veamos shors lo que resultaria de la claborscidn de ua plan racioe
nal de conjunte. £
fas Provincies tratarfen snte tode de realizer aguellas liness
en que serian secundsdes finencieramente por la Wacidn. La consecusn~
cia inmediata de éile seris la confeceidn de un plan de itrataje em
:2 cgal las lineas principales de la red nacional estarien en primer
rmine.

¥ cowme la Vacién dificilmente podris hacer fremte en el primer
momento s todas esas linces , se veria obligeds a darle prefevencia
s aguellss que estuviesen més indicadas no solamente por las necegi=
dades del trafieo automdvil , eino por la garantia gue la Provineia
interesada diera sobre la reserva de fondos para su completa ¢jecu~
cién y posterior conserveeidn.

De elle se deduce que : La Capital Federal scré el centre de don-
de trradiarén desde el primeipic , las lineas priscipales de :2~§rau
red nacional de carreteras pavimentadas 1o traceion agfn i
y g:: gerd la Trovincia de nos Adres primera gue haré el gran
esfuerze financiere por la real izacién de tal red.

Estamos precisamente en este momento enm el periodo histérico de
la gestacidn de tan grandc obra.

Sin heberse realizede ningun plen de comjunto y selawente por la
exigencie de las necenidades y la posibilidad de los recursos , ya
na empezado a esbosarse la iniciaecidn de lo que hoy nos parege una
fantasia y que nuestros descendientes wirerdn como unn cosa légica
¥ auturn% , llevada a cabo por la previsién e tmpulso de la aetual
generacion.

Totemos atn entiempe de encarrilar las cosas en forma tal de que
werezcamos en efecto y en justiclae , dichas edmiracién de las gene-

raciones futuras.
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las circunstancias diversas que hen intervenide han motivado o)
momento aetual , que es precicamunie el momento de las graudes decie
siones ! "que no pude sor haee L0 ¢ wis siles , ni debe ser despuds
que deje el peder el précer que hoy rige los destines del Pais®,

I3 afle 1930 debe ser una pégina de ore en la historia del progreso
de la ¥aeidn Argentina.

Todo nos induce a no dejar eseapar este momento. Y ¢l determinismo
de las cosas nmes tan al favorable, gue nos permite coutar
ne selawente eon ol Tirme propésite del primr pandatario en biem de
la vialidad , sino que pre¢isanente en la Provineis destineds & dey
el gran primer impulse , cowo he éicho snteriormente, tonewos un (o
bernader que es un verdadere "pionneer® de la obra publica, quien acw
tua no solamente con un gran eepiritu petridtico , sino com el gren
aliciente de una adninistracion a la que le sobran los YoCuwrses y
uos preseuta el excepcional efemple de un enorme superavit en el pree
supuesto anual.

Tode induce pucs s la olra, no més Que ponerse 4¢ souerde,
organizar las coses e inmicimr el trabajo.

En uno de mis préximos artiuﬁ.:n analizeré cualesc son las linces
ue deben encararse en primer téruino de la gren red nacional y cuse
es las que tambien en primer téruine , deben encarar ias Frovincias
g ricas ,por su cuents , oomo complemente de mguellan.

Do esta mmners podré hacer slgunse epreciaciones scbre le solucién
téonica a aplicar en cads ocase , teniendo en cuenta los tutorzs y
reoursoes locales. De esto se deducird ya une primera asreciscida soe
bre el wosto a gue deberis hacer freute to la Haecidn , como cada
Prod neia y tawblen podrd decucirse un cule sproximade del tiempe
a emplear eu cada trabajo. In esta forma ye hebra una indicncién
asl no sewn sinoe aproximeds , de los recurses a iavertir y de la época
en que podemos cven con elgunas carreteras modernas ; destinedas a
los wvehiculos automiviles. :
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