
COLADOEACION AL 2° Les= G1 	NACION. DE VIALIDAD 

(Contiwm.ción) 

4rmonizaci6n de une rlan de conjunto. 

`'?asta la fecha en nuestro rals hawou procedido con la s gran-
de auarquia en lo que un refiere a la polución de nuestro problema 
vial. 

La consecuencia de la falta do coordinación en loe esfuerzou nce 
ches , se traduce claramente en los ecoultados obtenidos hasta ahora: 
enormes ~tos anuales y el problema no *Clemente no esti resuelto ni 
de lejos , sino que podemee estar ueeuroe de etc el se sigue con loe 
miumoe procedimientos , no lo estará nunca. 

Todo lo que se haga por dar una voz de alarma en ente sentido, 
verá poco , en vista de la colosal trascendencia que el asunto tiene, 
no solamente para el pro ;reo del Pais * sino para la ~enea Nacio-
nal misma. 

Ilaleastar tan cuantiosas sumas de dinero y de energías r seso luz 
que se j.atarían infructuosamente si no se encarasen cuan» an tes las 
cosan con un esplritu más científico , sumado ello a la pérdida de 
tiempo y a loe perjuicios ceueados al público , constituiría para to-
do Gobierno uno de los más serios Garzos que la posteridad podría ha -

cerle. 
Felizmente en el horizonte nacional ya ue vislumbra la claridad 

de un nuevo die. , "Lambían en eete importante renglón de la adminie 
tracióe pública. 

La prensa diaria y cobre todo "La :tazón" se ocupan de preferen-
cia por el asunto. 

1 eenor Preeldente de la Nación ha prometido darle impulso a 
la cuestión. 

La opinión pública hace ya sentir su peno en favor de la pronta 
solución de los problemas de mayor uruncia ' relacionados con la ca-
rretera. 

Por fin, el 2°. Con reno racional de Vialidad 11  <ion su ~leste 
pro rana diucutirá ampliamente los puntee capitalino y no hay duda de 
que oue conclusiones influenciarán ampliamente sobre las finura* de-
ciuionee a tomar por las reparticiones públicae correepoeeientee. 

Leeíslación, finansas , soluciones técnicas y tantos otros pun-
tee correlacionados con el importante problema do nuestra vialidad, 
uerán analizados y discutidos por nuestros hombree más competentes y 
como siempre , se sacarán a relucir loe buenos ejemplos del axtran - 
jero. 

Y todo elle será sin duda precedido y presidido por el punto ca-
pital, eue conutituira el basamento sobre el cual deloansará el or-
ganismo grandioso que crearán dichos sonoros. Esa base está ya esbo-
zada , GIMO primer punto a discutir por el Conzrese de Vialidad a 
reuniruc en el próximo mes de Julio : es la °Coordinación de la no* 
ción do loa poderes federales y provinciales en materia de le, islae
ción vial". 

sin dicha coordinación no se hura nada; si se llena a establecer-
la convenientemente todo el resto del problema iria poco a poco reool-
viéneoue colo; sobre todo el muy delicado punto de las finanzas encone 
tr:/ria en aquella, una sólida base en que apoyarse. 

eue todo cutá por hacerse 4114 en nuestro Faja en lo quo a tal 
coordinación se refiere croo haberle ya demoetrado en mies anteriores 
escritos. 

retiro ya que en el presente articulo trataré eseecialmente este 
punto , acreearó aleunas de las más recientes pruebas que a través 
de la prensa diaria me han llezado hasta aqui. 



del corriente año articulo 	u- 
vía do une, gira realizada por 

de un plan cawinero" : 

1) 	De "La razón" del lt de 
lado "La vialidad nacional 
eravincia de Gantn ?é" - 

lero la dependencia té cnica al proyectar caninoo, y esto ocurre 
en todo el Pala, no contewpla estos as:pactos: que son , no obstante 
primordiales para la vialidad de toda nación, y en particular en 
esta en la cual toda su riqueza eu producción y en la que esa pro-
ducción está diesalnada en su vasto territorio. 

Zs por eso ola aqui no rinde lo que debiera loe recursos; que as 
ineumen anualmmate en vialidad naciems1 , tanto wáe cuanto que 002.10 

es notorio estados tan en mora en oes materia con relación a las 
nocculdadeo del tráfico terrestre y del proareso que en otro orden 
ha alcanzado el pala en lo que respecta con lao comunicaciones , 
corzo ser por la via fluvial y marítima cuya dirección general ha 
conteaplado oiempre loo verdaderos aspectos de la economía nacional. 

Debido a la insuficiencia de vialidad en las provincias Mayor-
mente productorao , el pais pierde anualmente sumas considerables 
que son insumidea exaaeradamente por el transporte ferroViario o 
por el avance lento y costoso en tracción a sanare porque los cami-
nos son escasos y loo exietenteo tan malos que hace imposible el 
empleo del callién en la proaorción en quo oe aodria utilizar 
cialwonto en santa ?é. 

A causa de la misma circunstancia no se puede tampoco cowbinar 
un transporte sis teaatico desde lao fuentes de producción huta las 
de embarque ,por medio de la tracaión modestea que tanta economía 
reareaenta cuando las cargas son conaiderablese 

La obra provincial en LIGterl , , de vialidad es recomendable:cons-
tituye sin duda un esfuerzo, pero m ►a que todo demueetra que en San-
ta ?é exi=ste un concepto máo adelantado de lo que debe ser la poli-
ticé cae:linera en el paio y por conveniencia en la. provincia. 

Hay conceato de las necesidades de la producción y ea por eso que 
se ha tratado de desarrollar un plan conforme a dianas finalidadeo, 
cuya aplicación sólo ea parte ha sido posible llevar a efecto de- 
bido a la falta de ~reos. 

Yo ocurre lo 1101110 con la vialidaa nacional, *  ~hilvana 
sobre todo denota escasez de vistas con relación a las neceeidadeo 

" presentes y futuras ". 

De "Los Tal aptas" de Córdoba - Mayo del oarriénte *á* , "Den-
ciencias de la eaccional de puentes y caminos" : 

" Salta. 2- :en los círculos: comerciales' de ésta se viene proteutando 
por la falta de paje de la waccional de puentes y caminos de la na-
ción, algunas dm cuyas obras se adeuden desde el mes de enyo de 1921. 

Por estas; mismo causan muchos ~oree de la reaartición debiea 
ron vender sus sueldos con descuentos del lb y 20 por ciento, pues 
paralizado« los trabajos tuvieron que ausentarse] a otras zonas. 

Ademas llama la atención que dicha repartición no hace construir 
por ahora ninauna obra en esta provincia, no obstante disponer del 
presupueoto nacional del corriente aro de cerca de b.000.000 peco:: 
para construcción de puentes y caminos en ealta. 

Ukao la neceaidad por otra parte , de que pasada la época de llu-
vias:, deben refaccionarse ruchos caminos que se hallan en muy ala 
condiciones de tránsito." 

Yo no oreo wee sea necesario discutir mucha a el asunto pa-
ra llegar a convenir en que ea necesario un cambio de rurbos en lo 
que se refiere a la forma más conveniente "para el porvenir" de la 
intervención de la Nación en el problema vial de las 7rovincias. 
rn mi articulo sobre Legislación , he tratado en detalle tal asunto. 
Croo tambien que no seria dificil se llegara a las siaulentes con-
clusionoo , en lo que se refiere a la vialidad para vehículos auto- 
móviles: 

10 ) La intervención de la nación debe limitarse a las linean arin-cipalos de la red nacional , red que debe ser estudiada en co- 



ordinación con lee Provincias y respondiendo a U4 plan de conjunto 
bien armonizado. 

2°)La Nación contribuirá con :nao fondee dentro de un cierto limite , 

para la construcción de dichas lineas principales. El mantenimiento 
posterior de eetae lineas debe correr por cuenta exclusiva de la 
Provincia interesada. 

eo)La Nación no prestará ayuda sino a las Provincias que tengan sus ser• 
vicies de vialidad bien organizados y garanticen la buena ejecución 
de las •brae proyectadas y nu mantenimiento posterior en eervicio. 

4e)la Unción tendrá oreanizado un servicio de control técnico en cada 
una de las Provincias en qUe ce conotruyan vise pavimentadac de la 
red nacional proyectada. 

be)Lao vias eevimentadae, destinadse a los vehiculoe automóviles o deben 
ser costeadas exclusivamente por los boneficiadoe directeuente por 
ellae. Tales vilo deben ser tambien exclusivamente utilizadas eor 
quienes las costean , es decir quo de ellas debes ser excluidos loe 
vehiculoo a tracción animal. 

6 0 )7Jna vez redactado el Plan de Conjunto , en lo que so refiere e las 
lincee de mayor urgencia ellae deben ser realleadao de inmediato, 
aun el objeto de servir de exeerimentaolón , a la par que de satis-
facer cuanto antes las necesidades. 

70  )La realización da las obras no se llevarla a cabo con limitadoe ron-
doe del presupuesto anual, sine que ce encararía la total realiza-
ción de determinadas lineas ,dentro de un número de kiii00 eetipulado 
de antemano. nl pago total de telele lincea ce efectuaría con el pro-
ducido de "dmpréstites de vialidad" (:Facionalee y Provinciales). 

8° )'.atas obras no ejecutarían por licitación o adminietración, .(:ro 
el concepto do que ellae se realizarían en grande estola utilizando 
maquinarias y procedialentoe de aren rendiaiento. 

9°)La provioión de leo materiae primas principales :piedra y arene, se-
rian motive de eetudioc eeeecialee un lo que se refiere a la explota-
ción de canteras y al traneeorte al pie de obra, con el objeto de oba 
tener el precio mínimo 	Tambien podría aplicares el procedi- 
miento de la licitación en grande escala para los damita materialeo 
a utillear , sobre todo el cemento. 

loo)ri Gobierno Nacionol debería hacer i4 lee ~proseo ferrovieriae, 
arreglos especiales para el transporte a bajo cueto do to.ou los 
materiales a utilizar en lao obran. 

11 0 )Se trataría de que oe formasen ¿rendes (»apeen as nacionelee para la 
construcción de carreteras pavimentadas, montadas con las sao modere 
nao maquinarias y erjaillaUdari en terma de obtener grandes rendimien-
too de trabajo diario . 

12 0 )14a adjudicación de lee obran ce haría por secciones de grog; Magnitud, 
de manera quo el trabajo se IAICiera organimer, 	en terma de pan cupro- 
sa. Por ejemplo podría tomarse un limite mladme de 100 km de carre-
tera. 

En fin , muohom otros punteo podrían considerarse son el ob-
jeto de obtener una buena Jrganigación de conjunte y un abaratamieno 
to de los precies unitarios en leal obres. 

Es indudable que la cuestión "precien» unitarios' taaudrú una 
influencia preponderante en la resolución de nueetro problema de la 
vis pavimentada para vehiculoo automóviles. 

Sobre la base de les actuales precise de nueetro Pais, el pro-
blema ni siquiera puede ser planteado, pues aeuellou han llegado a 
hacerse "prohibitivos*. Pagar ( 	ao.•) 	fosos el metro cuadra- 
do de carretera pavimentada , como so paga actualmente en algunas 
Provincias es una enormidad, solo emplieable por une concurrencia 



ineuficionto o por deficiencia de oreanizaolén ya uua eu las er preeao 
conetructorae o on la reimrticícin téonlea de diehae 
Debe ser sejuramento el moto de la piedra lo que -produce ese eleva- 
dirimo "precio unitario" . Puede tamblen elle sor 000louuencia de 
una deficiente dotación de elomentee de trebajo por parte ee lar ame 
ereena conetructorse , lo cual trae como oonsecuencia un mal aprovee 
deamiento de la asno de obra *  que ea nuestro Pais osa muy Caku y qum 
por lo tanto si no ae la utiliza convenientemente! , influye eranúe 
mente en el aumento de loo 	cuico unitarice". 

Todo lo que ee hely :será poco por poner en evidencia le neoceie 
dad de estudiar a fondo loe factores que intervienen , con el objeto 
do reeecir al mínimo el precio por metro cuadrado de carretera. ion 
tantee los millenes de metro o cuadra-os de merotota u consolidar, 
que el resultado a obtenee y aún la aeeibilidad mielen de roeolver el 
problema depende de dicho precio. 

ror otra parte, no eolaaente lb oreanización (361 Maui t. ca conjunto 
teudrá influencia sobre la reducción del coete idee que tambien la 
solución técnica a adoetar en cada caso Influenciará nraigiewentm die 
cho costo. 

Zn efecto, eral ten sclucionce técnicas quo al parecer son econó-
micas y que ::in «atareo a la larga , resultan más acetosas que otras 
aolucionce que eon más caree en sleerimer moweete. ro decir : unu 40- 

luoién puede ser barata como costo de priaer eetablecímiento, pero 
loe eautoe de coneervaci6n posterior ¿;on tan elevadoe e  que-al cabo 
de pocoe anos resulta en definitiva la colusión más cara. 

7n1 enrede si ce comparan, entre si la&; carrete:rae de hormieón 
de cemento portland y las de macadam. 3o4ún loe resultados de la ex-
periencia de ”Itados Unidea, ~vicia y Belgica (que mea loe quo (4- 
noeco) no hay actualmente la mesor duda dP eue el primero es más eco-
nómico (en este cape, como anteriormente,uiemere que ele menciónado 
el "macadam" me he referido al rejuntado al aeua, 04 decir sin la inee 
tereoeictán de materia lleanto). 

Al analizar el eroblema en un fez técnica volverás ssobre este asune 
te. 

Veamos ahora lo que resultaría de la 
nal de conjunto: 

Las 71-evinclau tratarían ante todo 
en que eee 4 an secundadas finanoieramen 
cia inacdíata eo ello seria la cou eaci. dc 
el cual las lineas principales de la r 
téruino. 

c-reo la 1Jación dificilmente eodria hacer frente en el primer 
momento a todao cesan lineac , se vería oblieada a charle preferencia 
a aquellae que estuviesen taus indicadas no eolamonte por lao neccei-
duces iei trafico autoubvil pina ror la 5arantia que la Trovincia 
ineereenda diera sobre la reserva de foncey pura su completa ejecu- 
ción y l)osterlor co,z,ervr.(46n. 

De ello ee deduce que : La Caeitel ?adora' ukera el centro de don-
de irradiaran deseo el erincipie , lee lineas princlealee ue 11 eran 
red nacional Le carretera° pavimentadue para la tracción automovil 
y que ocre la :rovincia de reueos Aires la primera que hará el viran 
refuerzo financiero por la realización Ce tal red. 

Entamoo precisaaente en cote moaento en el periodo hietórico ce 
la ;gestación do tan erandr. 	obra. 

:.1n babera(' realizado niaaut elan de conjunto y solamente por la 
exte 	 ec encla c'e les nee5 r'ndee y la posibilidad de loa recursos , ya 
ha empezado a esbozarse la iniciación de lo que hoy nos parece una 
fau oe talda y que nuoetroe ocoudientes n!raeán cona ene cesa lóeica 
y natural , llevada u cabo por la previsión e Impulso de la actual 
t eneraoión. 

notamos aln enticen?, de encarrilar lae cocas en forma tal de que 
merezcamoe en efecto y en justicia 5  dicha admiración de lee ono-
racionee futuras. 

elaboración do un elan recio- 

rualizar aeuellaw lineas 
or la Iacion. La coneecuerie 
de un elan do trabajo en 
.clon »l ceta-ríen en primer 



las Oirew:s aneias divereas quo Y intervenido hin motivado ol 
momento satual o  que cs prealzIamon 	momento de E.t.0 arandes deel 
sienes t "que no pudo 1;clir hace 1(i o r s aüou , ni di Le ver dosíduéo 
que deje el ',A,der el préeer que hoy ri ge 1."4 dentinos del Palo". 
Z1 ado 1930 aebe ser una página de Ore es la historia del progreoe 
de la Yacido Argentina. 

Todo nos Induce a no dejar ~upar *oto momento. X 01 determinismo* 
do las cosas rimen tan alta me9te favorable, que nos permite cauta: 
no eolasento con el In-me propósito del ; ,rimar mandatarie eu bien de 
la vialidad 1, sino que nreeisemente en la Provincia destinzata e dar 
el aran primer impulso , como 1-a dicho anteriormente, tenemos un OO.. 
bernudor que •e un verdadero "plenneori de le obra publica, quien ego 
tua no uolamento con un jran es¡ilritu patriótico o  400 oon el zran 
aliciente de unn Ildriínictración a la que le sobran loo 1.••soo y 
neo lzesenta el excepcional ejemplo de un enorme ouperavit en el proe+ 
supuesto anual. 

Todo induce puco a la obra, no hay más que ponerse do a 
orjánizer len cosan e iniciar ol trabajo. 

En uno de elie préximer articules analizaré maleo son las llneuu 
que deben eneararoe en 'Timar término de la gran red nacionza. y cua-
les las que tiemblen en primor término , deben encarar las 7rovinciau 
mía rime 'par su cuenta , como complemento ce aquellas. 

De eeta memore pnarí hacer algunas al)recíaciones sobre le lucién 
técnica a aplicar en cada caso o  teniendo en cuenta lee factores y 
rceureos locales. De esto no deducirá ya una primera ai?reciaci¿o :;o- 
'  re el eoute a que deber4a hacer freütz tanto la Uotelán , coma cada 
rrovinclu y tadbien pr., dra dodueirse un ca lculo aproxiwado del tiempo 
a emplear en cada trabajo. i seta forma ya haba* usa indicación , 
abi no azul cinc aproiwada o  de loB recursos a invertir y de la boca 
en que podemos Dentar con algunas carreteras modernas o  destina(Jas a 
lee ve:Aculo:4 auUmivilee -. 

eras, 
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