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PUENTES MILITARES PARA CARGAS PESADAS EN LAS ZONAS
DE OPERACIONES Y DE ETAPAS'

Estas lineas estan destinadas a los camaradas de todas las ar-
mas y sevicios,que se¢ interesan por el muy importante problema de
las vias de comunicacion en la zona de operaciones y a su reta—
guardia. Bn particular tratare el punto en lo que se refiere a los
puentes carreteros para cargas pesadas,destinadas a dar paso a to-
dos los vehiculos que acompailan a las unidad:s operstivas & que
perteneccen a las formacion:s de Ejercito y a los scrvicios de rota-
guardia. N

No tratare aqui el asunto de los trenes de puentes de vanguar-
dia,a bas: de ponyoncs,porque a mi juicio,en lo que se r:fiere a mc
delo,nuestro problema esta rcsuelto satisfactoriamente.

Pero estos puentes de vanguardia,a base de pontones deben ser
replegados lo antes posible,por dos razones ; a) porque el material
se necesiturg a vanguardia para nuevas operaciones - b) porque el
pomnton es sumamente vulnerable a los proyectiles de todo tipo.

Hoy dia,nadie que se haya preocupado con seriedad por el estu~
dio de este problema,niega que sea una necesidad imperiosa la de
reemplazar los puentes de pontones (en cuanto 1ad necesidadés*tacti-~
cas lo permitan)Ycapaces de dar paso a las mas fuertcs cargas del
E&grcito de operacionecs y de redistir un largo é intenso trafico,

a en las peores condiciones de corriente,viento,etc. Estos"puen—
tes de reemplazo" ,por 10s cunales varios distinguidos camaradas del
Arma,vienen abogando de tiempo atras,han sido objeto d: serios es-—
tudios & importantes cxperiencias en todos los _jercitos del mundo
desde antes de la gran Guerra.Durante ésta misma,ellos fueron em-—
pleados en gran escala,no solamente para satisfacer la exigencia
mas arriba citada,sino tambien para reemplazar los puentes perma—
nentes destruidos durante las operaciones; habiendo casos en que
8e aplicardnrestos materiales para construir puentes en lugares
donde no hubierz: sido posible hacerlo con los trenes de puentes

de campaila y a’n en éstos casos creo que la designacién de "puen<
tes de reemplazo" es acertada.

Juzgo llegado el momento de fijar las ideas al respecto, ya
que hasta la fecha nada se ha concretado entre nosotros y a de-
cir verdad,existe una verdadera anarquia de criterios entre los
especialistas Que han tratado el punto en Sud _merica.

No es nada sencillo copiar lo ya resuelto en Buropa sobre el
tema, porque al cambiar los factores que interviencn,las splucio-
nes pierden en adaptabilidad,hasta el punto que ¢llas llegan a
hacerce inaplicablgiUna vez més: entre adoptar y adaptar, hay
alguna mayor diferencia que entre la o y la a.

Los factores gque cambian en este caso y a veces en forma colo-
sal son los siguientes;
1,relacién entre la extensién territorial ¥ los efectivos-

2)naturalecza de los obstdculos a salvar-

J;recursos naturales de la zona,aptos para satisfacer las exigen—
cias impuestas-

4)desarrollo,en los teatros de operaciones,del sistema vial-

5;recursosdel interior,aprovechables y su facilidad de transpor-
te hacia el lugarjiempleco.

6,desarrollo de aquellas industrias que podrfan facilitar la so-
lucidén del problema-—

7,instruccidén del personal directivo y de los reservistas-
8,)previsiones de los comandos,desde el tiempo de paz-
9;id. id. durante la movilizacién y las operaciones-
etc.-etc.~-
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Por poco que Se analicen las posibilidades de variacién de los
factores enumerados, y de otros muchos que no se citan, podrd fé-
cilmente apreciarse que, en Sud América el problema es muy diferente
al europa y que, por lo tanto, las soluciones podrdn tambien ser
diferentes, aunque se tome comopunto de partida lo adoptado en Buropa,

Para apreciar la magnitud de la diferencia,citaré un solo caso:

Una Divisidn de Ljército,generalmente en Huropa, posce un Bata-
11én de Zapadores Pontoneros y un Tren de Puente; con dicho personal
y dicho material deben satisfacerce las exigencias impuestas por
obstdculos que, no implican mds de 100 m. de puente en total,ya Sea
sobre uno ¢ varios lugares de paso.

Cuando las exigencias del terreno as{ lo han aconsejado, se han
afectado a las Divisiones mayores elementos, de los cuales siempre
se ha tenido buena reserva. Comprobacién de ello son los numerosos
ejemplos de pasajes de cursos de agua, realizados en la Gran Guerra,
publicados en Revista Militar § en los textos de la Biblioteca del
Oficial.

En cambio, nuestras Divisiones de Ejercito,en caso de operacio-
nes en Entre Rios y Corrientes,se verian obligados a tomar en con-
sideracién £ algunos modestos obstaculos, que tan ffcilmente se
menosprecian,en los ejercicios realizados sobre la carta, o en el
terreno en tiecmpo de sequia.

El Gualeguay,Mocoreta y Mirifay,sin contar otros numerosos
arroyos y cafladones, se ponen 4 nado repetidas veces al aifio y por
muchas samanas. Tambien & menudo sucede, que ellos desbordand%
entonces su anchura aleanza a la modesta cifra de 2000 m. y aun mds,
segin los sectores. Un ejemplo muy eclocuente es el del Gualeguay en
las grandes maniobras de 1914.

Del Parana y el Uruguay es mejor no hablar,

?Que haria un comando europco antc semejantes obstaculos?

La respuesta es sencilla: conociendo la necesidad del fran-
queo,habrfa "con anticipaci®n” tomedo las medidas del caso, de acuer-
do a la magnitud del obstaculo,como las habrfa tambien tomado dentro
del orden idctico, de acuerdo & la situacién del momento. De dichas
medidas previsoras,resultaria seguramente un refuerzo en Zap.Pont. y
en materialecs y una apreciacién del ticmpo 4§ emplear en los trabajos.

Ante la realidad,nosotros harfsmos otro tanto.Dejg de lado, para
otro- oportunidad, la cuestidén de la posibilidad de refuerzo de Zap.
Pont. y la apreciacién del tiempo.

e ocuparé solamente en este artfculo de la cuestidn del mate-
rial,que a mi juicio es la mas importante y la mas difiecil.

Ella estd intimamente ligada a la instruccidén del personal (perma-
nentc y reservistas) y a las previsiones a tomar desde el tiempo de
paz.

Los obstdculos que el terreno presente a nuestras Divisiones,
tendrdn muy distintas caracterfsticas segun sea el teatro en que
ellas operen y la época del afio en que se actie.

El ideal serfa poder resolver el problema en las condiciones mas
desfavorables y en cualquier teatro de operaciones.

De acuerdo a las caracterfsticas del obstdculo £ salvar,habrén
de determinarse¢ las caracterfsticas del modelo de puente a emplear :
tramos cortos o tramos largos-apoyos fiios de preferencia-apoyos
flotantes, cuando no se pueda recurrir ebxa solucién-tramos sus-
pendidos 4 cables de acero-etc. in la solucién de esta clase de
problemas, en los cuales son tan variables los factores y circunstan-
cias,rc sep debe proceder con rigidez,ni aferrarse & precedentes
que las nds de las veces no comcuerdan con ¢l caso 4 resolver; ni
habrfawtampoco concordado con el mismo caso que les did origen, si
en éste hubieran cambiado algunos de los factores que¢ intervinieron.
Por ejemplo: un problema de esta naturaleza ha podido ser resuelto
con éxito empleando tales o cuales procedinientos, en tiompo de se-
quia;dichos mismos procedimicntos pudieron ser un fracazo en tiempo
de grandes crecientes.

Tacticamenie sucede 1lo mismo, en los pasajes de cursos de agua:
tal operacidn de guerra tuvo éxito porquf el enemigo se mostré inac-
tivo, o porqué su vigilancia fuf mal establecida, o poryué su Arti-
llerfa fuc insuficiente etc.; en las mismas condiciones, pero con
uno solo de estos factores cambiados,el resultado pudc ser comple-
tamente diferente.
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Para resolver el problema es necesario empezar por plantearlo:
a) Teatro de operaciones: el N.E. ( como lo demostraré despues,
resucito el ,roblema para los obstdculos £ salvar en intre kios
y Corrientes,queda tambien resuelto para todos los demas obsté~
culos,no solo del territorio argentino sind tambien de los paises

vecinos. )

b) tpoca £ considerar: La mds desfavorable sin llegar a ser excep-
cional;o cea la de los periodos lluviosos normales,de (Otofo y
Primavera. (o consideraré los casos de lluvia excepcionales,como
el que se presenté durante las grandes maniobras de 1914,proqué
e¢llo solo se repite cada cierto numero de aiios y cuando ello suce
de,parece mds acertado paralizar las operaciones).

c) hecesidad a satisfacer: En cada uno de los obstdculos gue cortan
1la O las lineas de comunicién de la pivisidén hacfa retaguardia,
establecer un puente capaz de dar paso a 1os vehiculos mas pesa-
dos de las tropas 6 de los servicios y capaz de soportar un trd-
fico intenso de tales vehfculos y de resistir las mds fuertes
crecientes y los mnfs fuertes vientos etec. Asi mismo,considerar
las lfneas de comunicacidén laterales,ya sea para desplazamientos
de las propias formaciones de la Divisidn,o para asegurar la coo-
peracidén con Divisiones vecinas,

~ %alnteado en tales t . rminos el problema,invito a mis camara-
das a reflecionar sobre la magnitud del mismo;asi mismo,los invito

a considerar si seria posible operar en tal teatro sin tomar a 1lo
serio este problema. ooy

Y 8i el problema es importante y debe forsozamente tomdrselo en
serio, lo gue corresponde es empezar 4 estudiarlo con método y deci-
sidn,para poder llegar a su solucidén primeramente y & poner en eje-
cusién despues,las medidas de previsidn que el asunto aconseje.

Del planteo hecho se deducen varios datos concretos: Los puen-
tes deben ser por su tipo mismo,ficiles de constrair con rapidez.

Su resistencia,suficiente para un trafico intenso de vehfculos
de 10,000 kg.

£l perffl de los obstdculos 4 salvar,se compone de un talweg
profundo,donde el agua corre a cerca de 2 m/s.,y de balados,donde
el agua tiene poca profundidad y corre lentamente. Los talwegs son
estrechos,a lo sumo de 100 m, a-3d@C=w,; los baiados tienen a veces
2000 m. de ancho. El nivel del agua varia con facilidad,a veces de
un dfa para otro.in el talweg la altura a dar a los apoyos,puede lle-
gar a 10 m.;sobre los bafiados a lo sumo 4 m. :

rateriales aptos para la construccidén de los puentes,no se en-
cucntran en las zonas consideradas;a lo sumo podrfan encontrarse
pilotes cortos y estacones.

vias de comunicacién para el transporte de materiales,son en ge-
neral escasas y malas.

De los datos precedentes se deduce ya un encuadramiento bien de-
finido del problema y por lo tanto las soluciones deben responder
tambien a dicho encuadramiento.

La resistencia de 10.000 kg.impuecsta para los puentes,los califi-
ca a estos en la categoria de "puentes pesados".Pero,el hecho de
que todos los materiales a emplear deban ser transportados desde re-
taguardia,utilizando las pocas y malas vias de comunicacidén existen-
tes,nos impone la necesidad de "alivianar®dichos puentes en todo
lo gque sea posible. i

Por otra parte,debiendo la construccién ser efectuada con rapidex
el tipo 8 los tipos de puente 4 adoptar deben ser estudiados en con-
secuencia.Se entiende entonces gue,de los modelos estudiados debe
ddrsele preferencia a aquellos que mejor respondan a éstas exigen=
cias.Y para concretar;

Dentro de la resistencia exigida,la cual debe satisfacerse con
un coeficiente de seguridad no inferior £ 3,el puente debe pesar a
lo sumo 1000 kge.por m. lineal(incluso apoyos)y debe poder ser cons-
truido con una velocidad no inferior a 5 m. por hora.La trocha li-
bre del puente no debe ser inferior 4 2,80 m.

De las expericncias numerosas hechas en todos los ejércitos del
mundo, inclusc nosotros,se desprende que los puentes comunes de pilo-
tes & caballetes,4 base de tramos de madera no dan satisfaceidn,ni
4 la exigencia del peso propio,ni & la velocidad de construccidn.
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Como comprobacidén en lo que se refiere 4 estg dltimo,estd el
puente de 200 m. sobre pilotes construido en 1925 por los franceses
sobre el liosela,en Pont-a-lioussén,empleando los equipos méds perfec-
cionados £ aire comprimido y con personal bien instruido:la construc
c¢ién avanzd € razdn de 1 m. por hora,sin contar las pérdidas de tier
po habidas por causas varias. o

El puente "General Uriburu",construido en las grandes maniobras
de Cordoba en 1925(y que es la mejor demostracién realizada hasta
la fecha entre nosotros con puentes de la mencionada resitencia)
tenia 60 m. de longitud y se construyé en 30 horas,con personal bien
instruido.Se trataba aqui de un puente preparado y con todas las me-
didas de previsién bien tomadas,materiales puestos al pie de obra,
personal numeroso y entrenado etc. Como se ve el rendimiento fué de

2 m. por hora. e E'%@ﬁﬁf" ag”
La solucién debe buscdrsela entonces en los puentes 5

Unicos que han demostrado satisfacer,dentro de Ia exigencia de re- -/
sistencia,las otras dos exigencias de liviandad y rapidez de cons-
truccidn.Estos y no otros,deben ser nuestros"puentes de reemplazo’.

Habiendo estudiado personalmente con los planos y descripciones
respectivos,los principales modelos de puentesde este tipo,en uso
en Buropa y habiendo tembien asistido £ numerosas experiencias de
unos y otros,soy de opinidén gue el mejor de todos ellos, "para noso-
tros"y en lo que se refierxe puentes de tramos largos, esel modelo
del Teniente Coroncl Algrain del L[jército Belga.aisi mismo,la cues-
tién del precio coinciie felizmente con las demas caracteristicas
en su favor.

No es extraiioc que, un modelo de puente estudiado especialmente
para ser empleado en el interior del Congo,colonia belga donde las
vias de comunicacién son adn muy dificientes,nos presente caracte-
risticas gue coinciden en gran parte con lo gue nosotros necesita-
mos satisfacer.

Este material estd constiiuido por tramos de longitud variable

de 3 en 3 m.hasta la mdxima de 24 m.,ya sea sobre apoyos fijos &
sobre grandes pontones.Siempre gue sea posible debe ddrsele prefe-
rencia al apoyo sobre cepas de pilotes;es en esta forma que dard
satisfaccién a la exigencia del peso,indicado.anteriormente,o sea que
dicho peso no serd superior 4 1.000 kg. por @.l. de puente terminado.

Atdn sobre apoyos flotantes , (con tramos de 12 m. en este casoj,
aunque su peso es doble que el indicado,es el mas liviano de todos
los modelos considerados,en las mismas condiciones.

En cuanto a su velocidad de construcecidn,si se utiliza sobre
pilotes,es algo superior a la indicada,$ sea de 5 m, por hora.Sobre
pontones,su velocidad de construceidn es muy su,erior.

Sin embargc,dadas las caracterfsticas de los obstdculos,a salvar
(no se consideran aqui ni el Parand ni el Uruguay,los cuales deben
ger objeto de estudio y soluciones especiales)se empleardn de pre-
ferencia los apoyos 4 base de pilotes de madera dura.

Construido con este material un puente de 2000 m. de longitud,
(sobre el talweg del rio y sobre el bafiado)exige una carga de 2000
toneladas £ transportar y un tiempo de 400 horas 6 sea casi un mes
de largas jornadas de 14 horas.

Conste que se trata aqui de materiales seleccionados y de perso-
nal suficientemente instruido,contando con equipos de trabajo per-
feccicnados.

La magnitud de las cifras es evidentemente alarmantes

Numerosas preguntas se hardn enseguida:

? No es posible evitar los puentes sobre bafiados,c “si ello no es po-
sible,no podrfa resolverse el problema en otra forma para esta parte
del puente,que es la que motiva la gran longitud 2.

? Como podria disponerse de una tan enoxme longitud de puente, cual
resultarfa de las necesidades de numerosas Divisiones de Ljército,
contando con numerosas obstdculos £ salvar 9.

? Como se transportafia ese enorme stock de materiales desde las
estaciones de F.F.C.C. hasta el lugar de empleo ?.
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¢ Como una unidad operativa,podrfa esperar tanto tiempo para dis
poner de puentes,sobre los obstdculos que fucron pasados en pocas
horas utilizando los trenes de puentes de campaifa ° ete. ,etc.

Conste y vuelvo £ repetir,que estoy considerando el caso desfa-
vorable normal,sin llegar 4 ser excepcional.Asi mismo,agregaré a—
gui gue,en tiempo de sequia,todos estos obstdculos se franguean
por cualquier parte,previa la construccién de rampas,para lo cual
bastan el pico y la pala.

Tomando medidas desde el tiempo de paz,podrﬁ evitarse el tener
que construir tan largos puentes sobre los bafados.lLa principal
de ellas consiste en construir terraplenes en los lugares que el
Estado lfayor indicase.

istos terraplenes se levanterfan al mismo tiempo que se escava-
sen canales laterales en todo su largo.Estos canales son indispables
para la navegagidn de los pontones y compuertas del material de
campaifia § travez de los bafiados; actualmente debido £ los pajonales,
arbustos,bordes de tiurra,etc.,ios bafiados no son navegables por
las compuertas de pontones,y como estos bafiados tampoco son transi-
tables por los vehfcules(rios desbordados), resulta que constituyen
obstdculos infrangueables.

Estos terraplenes debén estar cortados por brechas,para iejar
paso 8 la corriente,en el talweg principal y en los secundarios,que
a veces no son sind simples hondanadas. :

Los canales laterales deben continuarse a travez de todo el ba-
rado, pero al pasar frente a las brechas ellos pueden tener escasa
profundidad,losuficiente para que los pontoncs floten,aun en ¢l ca-
80 de gque €l baiado tenga poca agua. En el resto de su longitud los
canales tendrdn la profundidad necesaria para proporcionar la tie-
rra destinada al terra lcn y por lo tanto,ella dependerd de las di-
mensiones de este terraplen y de la anchura dada £ los canales.3i
yo debiera concretar darfa los datos siguientes:

l) Terraplen de 1C m., de ancho ern la base con 6 m., de coronamiento
¥y 1.50 m, de altura media; canales laterales de 10 m, de ancho

¥y 0.50 m., de profundidad media. (Lo cual represcnta 10 metros cu-

bicos de excavacidn por metro lineal de terraplen & construir.

Una compaiia de Zap.Pont.con sus actuales efectivos de pagz,cons-

truirfa uno de estos terraplenes de 1000 m. de longitud en 2 ge-

manas de trabajo.,
2) Estos terra;lenes podrfan o no ser empleados para el trdfico pi-
blico,en tiempo de paz.

Para serlo serfa necesario construir los puentes £ travez de las
brechas dejadas.

Las brechas dejadasen los terraplencs serdn de muy distinto per-
il ,segdn se trate del bariado § del talweg principal;en el primer
caso la altura de apoyo no excederd de 4.00 m. y en el segundo pue-
de pasar de 10.00 nm.

Uneconsideracién de orden técnico elemental aconsaja emplear
puentes de tramos cortos sobre ¢l badado y puentes de tramos largos
sobre los talwegs profundos.

Para tal:s puentes sobre las brechas dejadas en el bariado,el
mejor modelo,como lo demostraré oportunamente, em el que yo he ideado
y hecho construir para nuestro jército.Este material estd en prin-
cipio destinado a otros probables teatros de operaciones y su actual
designacidn es la de "Pucnte pesado de Montafia".Estando el material
en el pais,nada mas sencillo que efectuar al, unas demostraciones en
el texrreno para comprobar que es ¢l modelo de puente mds apto,tambia
en el litoral,para el caso citado.:mpleando bajo tal concepto,éste
sistema de puentec sobre las brechas del bafiado y el sistema Algrain,
contramos de 24 m. sobre el talweg principal,las condiciones del
problema cambian fundamentalmente.

Tomemos el mismo cjemplo citado anteriormente,o “sea un obstdculo
de 2000 m, de barfado y rio. Supongamos hechos los terraplenes desde
el tiempo de paz,sobre los cuales solamente algunas reparacidnes
serdn necesarias,trabajo de algunos hombres en pocas horas.

Supongamos,de acuerdo a la realidad del terreno,que se hayan
dejado brechas sobreel bafiado,por un total de 300 m. y sobre el
talweg principal 100 m.(caso del Gualeguay y ¢l Mirifiay,en muchos
sectores.
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Si se emplease para el total de las brechas,el puente Algrain,
se necesitarfan 400 toneladag de material y se emplearfan mas de
80 horas de trabajo, § sean 6§ Jornadas de 14 horas.

Empleando los dos sistemgs de puentes, combinados,se necesitarian:
a) sobre el baiado 300 m. de puentel Montes,igual a 100 toneladas

de material y 20 koras ‘de trabajo.
b) sobre el rio 100 m. de pug¢nte Algrain,igual a 100 toneladas de
material y 21 horas de trgbajo.
- Y dado que cada sistema de puente tien:z sus elementos propios
de lanzamiento y que se trata aqui de un trabajo de corta duracién,
nada impide que ambos trabajg¢s se ejecuten simultaneamente y sin
interrupecidn,lo cual nos llevarfa a poder terminar la obra en una jor-
nada de 24 horas.(Se necesitarfe emplear 2 compuertas de 3 pontoncs,
navegando al remo § &motar por los canales lateralss,para el trans—
porte de los materiales al pif de obra.:

Como he dicho anteriormente,un puente pesado de 2000 m. se ha—
brfa construido en un me#&,empleandio cualguiera de las soluciones
preconizadas hasta estegmomento.,

La diferencia de tiémpo indicada;seguramente llamard la atencidn
de los camaradas.Vuelvo a insistir en que estas cosas no deben ser
discutidas a base de erudicidén,sind de acuerdo al resultado de las
¢xpericencias que se hagan en el terreno,las cuales deb:n realizarse
lo antes posible:La Defensa Nacional asi lo exige.

Para umprimera expecricencia demostrativa, disponemos de todo lo
necesario: personal,material:s,instruccién,ticmpo, ete.

Todo es cuestién de enviarlos al terreno,trabajar alll con buena
voluntad y tomar nota de los resultados obtenidos.Lo demds vendrd
despues y sin forzamiento: la necesidad lo impondré4.

Los gastos y trabajos que indudablemente demandarfa la aplicaciéa
de esta 1doa,quadariaa en la mayorfa de los casos coumpensados con la
utilidad pfivlica de las obras realizadas,las cuales podrianm también
ser pagadas por el Ministerio de Obras Publicas de la Yacibn o la Di-
reccidn de Vialidad de la Provincia respectiva.

Pero haciende a unélado la fazdegp-cul:::;:izild:aun;:;é;:; ::’-
gsiderarse que toda Yacidn tiene el deber pr velar
propia aeg&rid&d y asi como easi todos los pafses del mundo han reali-
zado costos{simas obras de fortificaciém con la idea de aumentar dicha
seguridad y no se han detenido ants los mayores sacrificios y esfuer=-
zos para obiemerla,nosoiros debemos por lo menos hacer este pequefio
esfuerzo,que no tiene nada de sacrificio,para asegurar a nuestras uni-
dades operativas la libertad de maniobra que les serfa indispensable
en caupafia.

Por lo demés,esta iniclativa constituye el complemento de la
idea que he esbozado en el folleto titulado “Las deficiencias de nues-
tra‘vialidad y la Defensa Yacional " que he hecho recientemente impri-
wir.Esta ides consiste en difundir dentro de todo el territorio de la
Hacién,como obra pfiblica un modelo de "puente metflico desmontable”
que responda & las caracter{sticas que el Istado layor fijase;estos
puentes serfan requisados en casc de guerra,pare sSer empleados en log
teatros de operaciones. _

Solamente asf{ comseguiremos resolver favorablemente el problema
trasceadental que tenemos por delante los Zapadores Pontoneros Argen=
tinos,ante la magnitud y +o de los obstécules a salvar en los pro-
bables teatros de operaciones. ‘ -

Tiense en nosoiros las armes y servicios,pero désenos los materia
les necesarios y témense desde dedde el tiempo de paz las elementales
medidas de previsién que el caso acomseja.=-
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Todos nustros Nstados y tambien la Naeién en las obras que e~
Jecuta en las Provineias y Gobernaciones, gastan anualmente
sumas iwportantes de dinero en la adgquisicién de tramos meta-
licos destinados a eiertos tifou y categorias de puentes que
son dentro del conjunto los 8 numerosos,y que muy facilmente
podrian agruparse c¢n una categorie @nica,reglamentando el ti-
Po correspondiente.

Bada la snarquia con que se procede
hasta ahora,es fdcil comprobar en los puentes de una misma ca=
tegoria y en una misma zona del Fais,tipos de tramos metdli-
cos ecompletamento diferentes,que ningune raszon explica y que
conducen necesariamente por su diversidad a complicar ¥y enca=
recer la realizacilén de las obras,asta es dado ver sobre un
mismo camino y £ proximidad unos de otros,tramos metdlicos
que pudieron ser todos iguales y sue se exhiben alli como si
expresamente se quisiera mostrar el viajero la variedad exis-
tente en el ramo.

#@std bien que,no en todo puente
a contruir pueda sdoptarse el mismo material ,pues el hormi-
gon armado o la madera dura pueden en ciertos casos especiales
estar mas indieados que los iramos metélicos.Tero bien consie
derados las cesas, ellos constituyen los casos de excepcidn.

Un caso de excepcifn es tambien el
el de los puentes colgentes,pero aun en eate caso son aplica-
bles los"tramoe metdlicos tipo" gue em lughr de apoyarse sobre=:
Pilasyse’suspénden-a Yon ecables del sistema.

%1 en la Regﬁblicn se llegase & re~-
glamentar un "tramo mefdlico tipo"se obtendrian con ello vene
tajas muy importantes: :

1¢)=3e simplificaris el estudio ¥ proyecto de las obras,Resule-
tando tambien mie fdcil la fiscalizacién del trabajo de e~
jecueidn en el terreno.

2% )=%e aplicaria el concepto de la fabricacifn en serie y lie-
eitacidn gor grandes partidas,eon lo cual el precio de la
adguisicion del material disminuiria enormemente.

30 )=El trabajo en el terremo se simplificaria por la especia=
lizacién de empresarios,gapataces y obreros,con 16 cual
los plazos de construceidn se acortarian muy sensiblemen-
te,de donde se deduciria una nueva & importante economia.

De toda esta economia de tiempo y dinero,resultaria que:con el

mismo monto de presupuesto anual se podrian eonstruir muchas

mis obras.Y ello es asunto gque los Pod-res y la Opinion Plbli-
ea no deben menospreciar.

Vinguna dificultad ofrece la solu=-
eién de este interesenta problema.lo finico que hay gque hacer
es definir en formaconcreta las bases del mismwo y buscar des=-
pues entre todas las soluciones gue la anarquia ha producido
aguella que més convenga.
Como bases concretas podrian aceptar=~
se las siguientes:
a)=Tramos metflicos desmontables en acero dulce montados a re=

maches y en ciertos nudos especiales § "bulon patente D.D.
G."indesajustable y a prueba contra vibraciones produecidas
por el trafico.

b)=Longitud de los tramos variables de 5 en 5 metros,hasta la

mfxima de 24. ' 2

c;-rrooha libre entre guardaruedas 3.50 mts.

d)~Resistencia para convoy de vehiculos automoviles de 14.000

kgs. (eada vehiculo). awm

~____e)=Posibilidad de establecer el puenteeuando su longitud exi=-

ja varios trano@ﬂ}o cual evita los puentes de serviecio y fa=

eilite enormemente la construcecidn).
De estasbases se deduce ya un eancua=

dramiento que conduce a soluciones que gq;;tn satisfaceidn
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a la mayoria de nuestros puentes de la Campaiia § sea
aguellos que por estar un poco alejados de los centros
urbanos,’ sobrecaminos secundarios en los radios urbanos,
no soportan un tréfieco tan inteuso que cobligue a una tro=
c¢ha mayor y a una mds grande resistencia.

Como solucidén conereta puede propo=

- nerse lo siguiente:

Adoptar por el Gobierno de la Naciln y Gobiernos Provin=-
ciales,el miswmo sisiema de trawos metllico desmontables
que ha adoptado nuestro Zjército y que responden a las
bases planteadas;la adquisicidn de estos tramos se haria
por partidas importantes,haciendo intervenir en la e¢oncu~
rreacia de precios a las importantes usinas extr eras
especializadas en esta clase de econstruccicnes (usinas
que se encuentran por docenas).

Dado que este sistema de tramos
metdlicos (modelo Coronel Algrain,del Ejercitobelga) ha
sido especialmente estudindo para ser utilizado como
puente Colonial en el Congo,donde los transportes som die
ficiles debido'a la falta de buenos caminos,resulta que
el peso de estos tramos se ha reducido al ufniuo posible
¥ las piezas constitutivas de los miswos han sido estu=
diadas parn facilitar su carga y descargs sn vehiculos 5
a brazc de hombrej;eomo cousecuenecia de lo cual se ha Ta-
eilitado tamvien el montaje.

De estas consideraciones y de o=
tras varias,que os superfluo enumerar,results como pre~
eio del trawo de &4 m.,puestc en el puerto de Buenos Ai-
res,el de (fm/m 5.000) trees wil pesos m/h.,0 sea de $m/n
125 por metro lineal de puenie (sin loe tablones de ma=
dera del piso).

Comparen los Departamentos de O=-
bras Pliblicas de la Replblicaseste precic con los gque obe
tienen ordinariamente por tramsos similares,de esa luz
trocha y resistencia y podrdan apreciar la gran economia
gue les representaria adoptar egia solucifn.Reononfa a
la cual deben afin agregar ls quevproduciria por la facili-
dad de transporte y montaje.

Y no ¢s solamente esta primera
ventaja econfmica la gue debe considerarse,sino que por
tratarse de puentes adoptades por nuestro Ijéreite,po=~
drfan en muchos casos ser ellos emplazados en el terre-
no por las Compaiiias de los Datallones de Zapadores Fon-
toneros,existiendo anctualmente en el Ministerio de Gue=-
rra y en estas unidades militares una marcada tendencia
hacia esia clase de trabajos plblicos,que favorecen la
instruccién de su personal especializado.

' ~Asi mismo,los transportes por
FoCoydesde la Capital Yederal de estos tramos metdlicos,
podrian hacerse economicamente,desde gue ellos pueden
ser considerados cowmo material de guerra.

Actualmente el Gobierno de la I'ro=-
vincia de Clrdobs encara la posibilidad de adoptar esta
ventajosa solucidn y seguramente llegard a aplicarla.

Excelente cosa seria que ol Bo-
bierno de la Nacidn cousiderara el problema para darle
una solueidn aplicable eu mds graade cscala.los Senores
Diputados Nacionales lienen agqui una esplendida opor tunie
dad para hacer considerar esta iniciativa que estarfa
destinada a reporter grandes beneficios al Pais.
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