RENOVACION DE RIOS URBANOS

Durante afos, los rios fueron una fuente de transporte
y poder sobre los cuales nacieron nuestras ciudades.
Pero, a medida que éstas se industrializaron, la historia
de los rios en su paso por las urbanizaciones sufrio im-

y politica en diversos lugares del mundo hace foco en
acciones reparadoras de tal situacion.

Recuperar los rios parece ser la tendencia mas reciente
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0°S wildincl ,l ndo sus afluentes y anales, tuv nﬁéiéﬁibre un papel fundamen rollo de la Ciudad
de Cérdoba. El rio y ce son componentes naturales fundamentales en la conformacidn del territorio urbano.. A

LINEAS ESTRATEGICAS PARA LA GESTION INTEGRAL DEL RIO

EL RIO ES UN ESPACIO DE BORDE

Cordoba es una ciudad fragmentada en multiples partes
que estan poco vinculadas. Es cada vez mas usual ver
en las ciudades, especialmente las latinoamericanas,
la presencia de bordes que las particionan. Estos limi-

el intercambio. Este concepto es semejante al funciona-
miento de una célula, donde su membrana actia como
borde, pero con la particularidad de ser porosa (permite
el intercambio e influencia externa) y resistente a la vez
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UN RIO SOSTENIBLE:

TIENE UNA FUERTE ESTRUCTURA ECOLOGICA
LIMPIA NUESTRA AGUA
AYUDA A RECARGAR ACUIFEROS
MANEJA CON SEGURIDAD EL RIESGO DE INUNDACION
MEJORA LA SALUD PUBLICA

SOSTENIBLE

EL RIO SUQUIA COMO UN PROMOTOR DEL
DESARROLLO URBANO
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PROMUEVE LA EQUIDAD SOCIAL
PROPORCIONA ESPACIOS ABIERTOS Y DE RECREACION
MEJORA LA MOVILIDAD

SE CONVIERTE EN UN LUGAR PARA TODOS
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EL RIO SUQUIA COMO UN CORREDOR NATURAL
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EL RIO SUQUIA COMO

EJE DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

El Rio Suquia, por su disposicion en el gje este — noroeste, el de mayor crecimiento urbano, presenta una gran oportunidad para

el desarrollo de un eje de movilidad sostenible que ademas articule los distintos modos de movilidad existentes en la ciudad.

Gran parte de la ciudad esta a poca distancia de su recorrido, incluyendo a la mayoria de las dreas de mayor densidad y esta
atravesado por casi todos los sistemas de transporte colectivo y las principales vias de movilidad vehicular.
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REDUCCION Y DISUASION DEL
VEHICULO PARTICULAR

En la Ciudad de Cordoba siempre se priorizo la movilidad vial a través del

INTEGRACION CON MODOS DE
MOVILIDAD EXISTENTES Y FUTUROS

Los sistemas de movilidad viales, ferroviarios y de colectivos de la ciudad,

DESARROLLO DE UN SISTEMA DE
TRANSPORTE INTERMODAL SOBRE EL RIO

Se propone el desarrollo de un nuevo eje de movilidad sobre el rio, con el objetivo

NUEVAS SITUACIONES DE
TRANSVERSALIDAD Y ACCESIBILIDAD

El Rio Suquia afectd al desarrollo del sistema de movilidad urbano desde

de llevar a los usuarios de modos de transporte menos sostenibles hacia otros mas ﬁ ® ~\ = = . LELE] tienen un planteo radlo-congentrlco. El Rlp Su.qma aparece como un eje vehiculo particular, lo que lleva al gran problema de congestionamiento su comienzo, ya que se presentd como una barrera natural a los planteos

sostenibles. Se pretende fomentar el uso del transporte ptblico masivo y de los -/ -/ -’ aTya transversal a este planteo y tiene un recorrido sinuoso que aumenta el area existente. La circulacion vehicular de gran velocidad en Costanera implica concéntricos que se ejecutaron. La gran cantidad de cruces que se rea-

modos de desplazamiento no motorizados, ya sean peatonales o de bicisendas. El de influencia que tiene hacia el tejido urbano. Se propone la articulacion del una barrera entre el rio y la ciudad y tiene un impacto ambiental negativo. lizaron por encima de este cauce hicieron que Cordoba sea llamada “la

actual espacio ocupado por la Costanera se transforma en un espacio urbano, el Srmmmm—— - nw  — - — ° sistema de transporte intermodal sobre el rio a los sistemas de movilidad Se propone reducir la circulacion vehicular sobre costanera y redistribuir ciudad de los puentes”. Sin embargo, en distintas zonas la conectividad

cual se piensa en base a las personas y el contexto. existentes (vial, colectivos, taxis, bicisendas) y futuros (subterraneo, tren me- su tréfico entre las nuevas opciones de movilidad sostenibles. transversal es escasa, sobre todo desde el plano peatonal. Es necesario la
tropolitano, tranvia, expansion de los existentes). realizacion de nuevos puentes y de situaciones de acceso al rio.

Suelen pensarse las calles como superficies en dos dimensiones donde circulan vehiculos, pero ;

en realidad son espacios multi-dimensionales donde se ubican distintas superficies y estructuras f \f/wf o \f f W 1// 1 f e La movilidad no solo deberfa ser una cuestion de desarrollo de infragstructura y servi- Como respuesta a esta situacion, se propone integrar la movilidad vial con el nuevo eje Entendemos necesario la construccion de nuevas situaciones de transversalidad en

urbanas; se ofrecen espacios para circular y acceder y permiten el desarrollo de distintos usos ﬁ ° A @ I HE cios de transporte. Es necesario situarla dentro de un contexto sistémico que contem- de movilidad sostenible a través de playas de disuasion, las cuales permiten realizar donde se priorice nuevos sistemas de moviidad més alla del vehicular, También ge-

y actividades. Esto posibilita tener grandes beneficios para la ciudad, entre ellos, economicos ¥J_ _‘_ J_ _/ L ple la planificacion urbana en su totalidad. parte del viaje en el vehiculo particular para luego continuar en alguno de los sistemas nerar nuevas situaciones de acercamiento al agua y paseos recreativos en torno al rio

(tempo de viaje y movimiento de bienes), de salud (reduccion de accidentes y estilo de vida ' ' Para reducir la dependencia en el transporte motorizado privado, las ciudades nece- que se desarrallan a lo largo del rio, ya sea el de transporte colectivo, el de bicisendas que provoquen la apropiacion del mismo y rompe su condicion de borde.

saludable), ambientales (reduccion de contaminacion e incorporacion de la naturaleza) y sociales P A S B St R AL sitan desarrollar sistemas de transporte atractivos, accesibles y a que estén dentro 0 el peatonal. Fl sistema de paseos peatonales consiste, por un lado, en un paseo alto, siguiendo el

(espacios de oportunidad y encuentro). i I R ".:__.' SR TATA i del alcance geografico y economico de los habitantes, especiaimente los de menos Fl tréfico de vehiculo particular que actualmente circula por Costanera se verd restrin- borde del cauce a 1o largo del o y, por ofro, de un paseo bajo, que comprende a un

; i CT recursos. Teniendo en cuenta que la mayoria de los viajes implican una combinacion gido, y deberd ser distribuido en otras arterias de la ciudad, lo cual seré contrarrestado sistema de recorridos en el sector inferior del rio.

de varios modos de transporte, las ciudades necesitan proporcionar sistemas multimo-
dales y abordar la integracion como un componente importante de cualquier estrategia
urbana de movilidad.

por la nueva capacidad del sistema intermodal sobre el rfo.

= i =15 X2 3000 PERS/H :.,.. | :\ X4 10000 PERS/H

- - (Z) x4 5000PERS/H Q =) X2 500 PERS/H

Al : = ) X2 7500 PERS/H

..- . - ) Sy X2 20000 PERS/H NUEVOS PUENTES

0 : = B PEATONALES Y CICLISTAS
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XS C A S CAPACIDAD TOTAL e el CAPACIDAD TOTAL 141
[ ( ¥ e & -
8000 PERS/H o o = o 38000 PERS/H El actual flujo de trafico de Costanera se redistribuye PASEU AI'TU
en los nuevos modos de movilidad que se integran
COSTANERA ACTUAL NUEVA COSTANERA sobre et

La situacion actual de Costanera, con dos carriles vehicu-
lares de uso individual, no posibilita el transporte de gran
cantidad de pasajeros y ademas se convierte en un eje
hostil para el peaton y en una barrera para el acceso al
sistema del rio.

La propuesta incorpora cuatro modos de movilidad sobre
el eje de Costanera: Tranvia - Bicisenda - Peatonal - Vial
del acceso y servicios. La capacidad del nuevo sistema
es aproximadamente cinco veces superior a la existente.

30.000

PERSONAS SE SUMAN A LA CAPACIDAD DE
CARGA DEL EJE COSTANERO

La Ciudad de Cdrdoba tuvo un crecimiento radio-
conceéntrico en relacion a las vias de movildiad. El
rio aparece como un eje tranversal a este planteo.

SISTEMA DE TRANSPORTE
MASIVO TREN LIGERO

SISTEMA DE
BICISENDAS

SISTEMA DE PASEQS
PEATONALES

ViA DE AGCESO .
COSTANERO Y SERVICIOS -

06

Paseo de tipo rambla urbana que recorre de forma lateral
continua el cauce del rio y se vincula de forma directa
con los espacios publicos y equipamientos proximos al
corredor, como asi también a los principales ejes de cir-
culacion peatonal que lo integran a la ciudad. Segun el
contexto natural y urbano toma distintas dimensiones y
puede albergar a distintos equipamientos y espacios de

[ﬂl uso publico.

PLAYAS DE DISUASION

i

Desarrollo e incentivo de formas de mo-
vilidad masiva por sobre los modos indi-
viduales, para proveer mas oferta y una
mejor utilizacion del sistema y del espacio
publico ya existente.

Se propone la ubicacion de un tren ligero pa-
ralelo al rio, que se presenta como la opcion
mas eficiente al ser confortable, automatica,
ecoldgica, sostenible y con una buena relacion
costo/capacidad de pasajeros en comparacion
con otros sistemas. A diferencia del proyecto
del subterraneo, con un costo por kilometro
muy alto, el espacio que brinda el rio permite €l
desarrollo de sistemas mas econdmicos y efi-
cientes. Como opcion intermedia, podria plan-
tearse en este eje un sistema tipo BRT (Bus
Rapid System), el cual ocuparia el mismo carril
y puede implementarse de forma mas econo-
mica, con la desventaja de ser mas hostil con el
peaton y tener mayor impacto ambiental,

ANCHO  LONG

3M 34K

Desarrollo de un circuito continuo de bici-
sendas y su integracion con las redes de
bicisendas urbanas. Creacion de paradas
y equipamientos Uutiles para ciclistas vy
peatones.

Las ciclovias y los espacios para circulacion
peatonal son clave para la generacion de un
sistema de transporte sustentable. Para la ma-
terializacion de una estructura eficiente que
promueva el uso de bicicleta y de circulacion
peatonal, se deben tomar ciertas medidas: bi-
cisendas separadas del trafico; veredas y ca-
minos adecuados y en condiciones; duchas,
lockers y equipamientos para ciclistas y peato-
nes; gran extension de red de bicisendas para
reducir distancias a viviendas; estacionamientos
para bicicletas; reduccion de velocidad de tra-
fico vehicular,

ANCHO LONG

1.5M 38K

Desarrollo de un sistema peatonal para
movilidad cotidiana y recreativa, que ase-
gure un transito de forma segura y acce-
sible junto con la integracion correcta del
espacio publico y los demas sistemas.

El uso de estos sistemas beneficia tanto al fun-
cionamiento de la ciudad como a la salud del
usuario, generando un viaje activo, ayudando a
alcanzar niveles de actividad saludables y vin-
culando a los ciudadanos con la naturaleza.
También, requiere de un menor consumo de
espacio publico, N0 consume energias renova-
bles, su costo es reducido y accesible a todos y
no produce contaminacion ni ruido.

ANCHO  LONG

variete 160K
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Reduccion de la calzada de circulacion
vehicular, dejando disponible un carril de
circulacion de velocidad reducida que per-
mite el acceso a lotes sobre el rio y el tras-
porte de cargas y servicios.

A pesar de apostar por la reduccion de la mo-
vilidad vial, reemplazando el corredor actual de
dos carriles de Costanera por el nuevo gje de
movilidad sostenible, se considera importante
sequir permitiendo el acceso del auto particular,
La via sera de velocidad reducida, con solado
diferenciado. Algunas de las funciones que se
plantean son vehiculos de carga y descarga
de mercaderias en equipamientos sobre el rio,
acceso de usuarios a viviendas particulares o
colectivas frentistas, ingreso a playas de esta-
cionamiento, servicios y otros equipamientos
sobre el rio. Posibilidad de cerramiento tempo-
ral del carril como expansion de distintos co-
mercios y locales.

ANCHO LONG

3M 31K

El rio con el potencial de alojar un sistema de
trasnporte intermodal que integra los modos de
movildiad existentes y futuros.

2%

DE LAS LINEAS DE COLECTIVOS DE LA CIUDAD
ATRAVIESAN AL MENOS UNA VEZ EL SISTEMA

INTERMODAL SOBRE EL RI0

00

Las playas se disponen en relacion a las principales
arterias de la ciudad para facilitar su uso y se calcu-
la la necesidad de lotes de estacionamiento segun
el flujo de vehiculos de cada una. Toman principal
importancia en el sistema las playas de disuasion
ubicadas en la Estacion Kempes y en la Estacion
Reserva Este, ya que absorben el transito que se
dirige de la Av. Circunvalacion desde el area metro-
politana.

NUEVAS PLAYAS DE DISUASION

PASEQ BAJO

Sistema de paseos ubicados en el sector inferior del cau-
ce. Por lo general recorre de forma lateral el rio permitien-
do la vivencia del sector mas natural y la llegada al agua.
Incluye diferentes formas de llegada y cruce del rio, con
intervenciones como muelles y miradores transversales.
Todo este sistema se ubica en una cota inundable del rio,
por lo que los materiales de construccion son acordes a
esta situacion.
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.- NUEVOS EQUIPAMIENTOS

R0 SQUin 72722220
- NUEVOS EQUIPAMIENTOS
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m m m DENSIFICACION
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ETAPA 1
RESERVA SAN MARTIN

PP RESERVA SAN MARTIN

PR R I

DENSIFICACION URBANA Y CAPTURA

DE PLUSVALIAS

El Rio Suquia tiene el potencial de convertirse en un nodo de densificacion
urbano para lograr una ciudad mas compacta. La densidad urbana optimiza el
uso del suelo y favorece la existencia de servicios basicos, equipamientos y
actividades economicas para lograr mayor complejidad urbana.

Para lograr este objetivo, se definen areas en donde se buscara direccionar el creci-
miento y densificacion urbana de la manera mas sustentable y positiva para la ciudad,
capturando parte de los ingresos del privado para el financiamiento del proyecto.

Por otro lado, se desarrolla un sistema de mecanismos de financiacion del proyecto en
base a la captura de plusvalias, asi como tambien estableciendo concesiones y usos Iu-
crativos para el mantenimiento, para asi lograr la sostenibilidad econdmica del proyecto
reduciendo al minimo la inversion publica. Para su financiacion es importante el uso de
variados mecanismos e instrumentos en conjunto.

Los Mecanismos de Captura de Plusvalias (MCP) presentan una oportunidad para au-
mentar 10s ingresos publicos, financiar infraestructuras e influir en un desarrollo urbano

mas ordenado.

EL RIO SUQUIA COMO

PROMOTOR DEL DESARROLLO URBANO

La recuperacion y renovacion del Rio Suquia significa una valoracion del suelo en el sector urbano dentro de un drea de influencia. También genera interés

en inversores privados para desarrollar proyectos en torno al rio, y provoca una renovacion del tejido urbano proximo, muchas veces degradado. Para poder

reordenar esta renovacion del tejido urbano, se proponen una serie de zonas, en las cuales se estableceran una serie de variaciones normativas, inclusion
de distintos actores, desarrollo de distintos mecanismos de gestion financiera, entre otros instrumentos a utilizar.

ETAPA 2
KEMPES

ETAPA 3
INFIERNILLO - ZIPOLI

ETAPA 4
ALBERDI

ETAPA 5
AREA CENTRAL

ETAPA G
SAN VICENTE

ETAPA 7
RESERVA ESTE
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RENOVACION URBANA Y RECICLAJE
DE INFRAESTRUCTURAS

Para un desarrollo urbano sustentable, donde se apuesta por una ciudad
compacta y compleja, es necesario contemplar las vacantes y los espacios
degradados y abandonados dentro de la ciudad para aprovecharlos e in-
corporarlos al ambito urbano. La regeneracion de estas areas en si mismas
limita el consumo de nuevo suelo urbano y conserva el valor historico y de
identidad que significan para la ciudad.

Se proponen areas donde se aprovecha el impacto positivo del proyecto sobre €l rio
para promover una renovacion del tejido o un mejoramiento de las condiciones habi-
tacionales en los casos donde el sector esta degradado. Es decir, que son beneficia-
dos del aumento en el valor del suelo pero no se incluyen en la captura de plusvalias,
lo que tiende a generar mayor equidad. Luego de llegar a un valor minimo por m?
determinado, se considera al inmueble en condiciones de pagar parte de las plusva-
lias en nuevos aumentos en su valor, También es comun la presencia de edificios en
desuso cuyo abandono supone un consumo del recurso suelo sin aprovechamiento
que, en ocasiones, también es un foco de problemas sociales.
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INCORPORACION DE EQUIPAMIENTOS
Y ESPACIO PUBLICO SOBRE EL RI0

Para asegurar la apropiacion del corredor del Rio Suquia se incorporan a lo
largo del mismo una serie de equipamientos y espacios publicos, sumando
un programa que promueve la mixtura de usos y la complejidad urbana,
al incorporar usos deportivos, culturales, de servicios, ocio y recreativos,
comerciales, gastronomicos, entre otros.

Estos equipamientos generan nuevas centralidades multiescalares para la ciudad,
que muta de un planteo monocentral a uno policentral. El rio vincula 1os nuevos
centros en desarrollo (barrios perifericos) con el centro tradicional y con 10s nuevos
posibles.

La complejidad urbana favorece los desplazamientos peatonales y de corta distancia,
como también un mayor intercambio entre personas y diversidad del tejido social.
L0s nuevos espacios de uso publico y equipamientos alineados en torno al rio pue-
den albergar eventos de distinto tipo que se desarrollen en la ciudad, llevandolos del
centro tradicional o de grandes centros de convenciones existentes a una distribu-
cion en todo el espacio urbano.
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GESTION DE PROYECTO E
INSTANCIAS DE PARTICIPACION

Por su calidad metropolitana, la complejidad de elementos técnicos y la
existencia de multiples actores a nivel local, municipal y nacional, la progre-
sion del proyecto se presenta como una secuencia logica de intervenciones
necesaria para la conectividad ambiental y transversal.

Es necesaria la organizacion de distintas instancias de participacion comunitarias
para asegurar la correcta planificacion y funcionamiento del espacio y verificar 1a
articulacion con los distintos sectores urbanos para lograr una mayor equidad social.
La ciudad es una serie de infraestructuras y sistemas sociales que soporta multiples
problematicas. Los proyectos de renovacion urbana deben dar solucion a los feno-
menos sociales, econdmicos, politicos, ambientales, espaciales y de conectividad.
Lograr un desarrollo exitoso de este tipo de proyectos depende de la intervencion
continua de 1a sociedad tanto en el desarrollo del proyecto como en su realizacion y
posterior mantenimiento y uso.

¢&POR QUE RAZON LA INFRAESTRUCTURA QUE PERMITE EL DESARROLLO URBANO ES ESCASA SI, EN CIUDAD POLICENTRAL mﬂ
PROMEDIO, LA MISMA GENERA UN VALOR MAYOR QUE SU COST0? o ¢ .
2 ? GESTION SOCIAL
GENERACION DE PLUSVALIA RECAUDO DE PLUSVALIAS z -
Incremento en vlor del suelo y las Se recauda un porcentaje de las plusvalia 8 ENTIDADES PROYECTOS ACTORES
propiedades que reciben un impacto generada como principal fuente de financia- VALOR ORIGINAL
positivo directo o indirecto derivado del cion para la adecuacion y mantenimiento de Municipio Organismos
desarrollo del proyecto. nuevos proyectos. e Infraestructura .
Provincia Vecinales
Estado Nac. Paisajistico Asociaciones
] g IPLAM i
HABITANTES BENEFICIADOS INVERSION EN EL PROYECTO 2 ? % % PLsuALn " — e - (—— Inst. Religion
Los habitantes se ven beneficiados por Se utiizan los fondos para realizar mejoras g ...... ... ... 2. ...... cemnimese? A Vecinos
la valorizacion el suelo y sociaimente y Nuevos proyecto de espacio publico y S 2 ONGs Sist Moviidad Habitant
con la adecuacion del espacio publico equipamientos que contribuyen positivamente g e / aniantes
existente. a la comunidad.

Desarrollo del funcionamiento de un mecanismo de captura de plus-
valias, de naturaleza ciclica. Este sistema permite el desarrollo de una
gestion financiera sostenible para proyectos de renovacion urbana.

PROYECTOS CONCERTACION
PUBLICO-PRIVADA

Areas con un gran potencial para el desa-
rrollo de proyectos urbanos por presentar
una gran superficie sin construir y situarse
en puntos clave del sistema sobre el rfo.

Se propone la utilizacion de concertaciones
publico-privadas para el desarrollo de estas
zonas, obteniendo fondos para la construc-
cion y mantenimiento del nuevo sistema
sobre el rio.

DENSIDAD I

FOS I

RESIDENCIAL I
COMERCIAL I
SERVICIOS I

CANTIDAD DE PROYECTOS

29HA

SUPERFICIE

DENSIFICACION ALTA /
CAPTACION DE PLUSVALIAS

Areas que se encuentran en tormo al nuevo
proyecto del Suquia y que se ven beneficia-
das de forma directa por la renovacion que
el mismo provoca.

Se propone establecer un mecanismo de
captura de plusvalias que permite un au-
mento de la densidad (permisos de edifica-
cion) y se recibe a cambio un ingreso para
el proyecto.

DENSIDAD I
FOS I
RESIDENCIAL I
COMERCIAL I
SERVICIOS I

360HA

SUPERFICIE

220.000

NUEVOS HABITANTES

DENSIFICACION MEDIA /
CAPTACION DE PLUSVALIAS

Areas proximas al sistema pero no siempre
colindantes y con una escala mas barrial que
en D1, donde se propone una densificacion
menor pero utilizando el mismo instrumento
de gestion financiera.

Es de especial importancia en estas zonas
la generacion de instancias de participacion
en la comunidad.

DENSIDAD I

FOS I
RESIDENCIAL I
COMERCIAL I
SERVICIOS I

145HA

SUPERFICIE

3/.500

NUEVOS HABITANTES

,. -m

e

La captura de plusvalias se da en inmuebles que superan un valor
minimo, por lo que aportan a un aumento de la equidad social.

RECICLAJE DE
INFRAESTRUCTURAS

Incluyen industrias abandonadas o conflicti-
vas con la ciudad, infragstructuras, puentes,
galpones, molinos, predios ferroviarios, en-
tre otros.

Estos elementos pueden ser aprovechados
para disponer un nuevo programay generar
diversidad de usos a lo largo del sistema.
Es importante la conservacion e identifica-
cion del patrimonio historico e arquitectoni-

RENOVACION DE TEJIDO
PRODUCTIVO / COMERCIAL

Areas con un tejido compuesto principal-
mente por grandes galpones y con mucha
presencia de baldios, industrias abandona-
das y basurales.

Se propone la promocion de la renovacion
del tejido y la adicion de nuevos usos a es-
tas areas, aprovechando el impulso que Sig-
nifica el nuevo proyecto sobre el rio. De esta
manera se generan nuevos centros y mayor

MEJORAMIENTO Y
URBANIZACION IN SITU

Areas con un tejido con grandes falencias
y baja calidad ambiental, por lo general
compuesto por viviendas de muy bajo nivel
S0cio-economico y pocas cualidades ha-
bitacionales. Estas se benefician del nuevo
proyecto y se establecen como zonas de
desarrollo de planes de urbanizacion in-situ
y mejoramiento de viviendas y espacio pu-
blico, como también la adicion de nuevos

€O que tienen para la ciudad. mixtura de usos. equipamientos y Servicios.
DENSIDAD Il DENSIDAD N DENSIDAD I
FOS I FOS I FOS I
RESIDENCIAL I RESIDENCIAL I RESIDENCIAL I
COMERCIAL N COMERCIAL I COMERCIAL I
SERVICIOS I SERVICIOS I SERVICIOS I
14 AOHA
INFRAESTRUCTURAS SUPERFIGE 3 2 0 0 0
|
RECICLADAS HABITANTES BENEFICIADOS

Abandono de un planteo monocentral para pensar en una
ciudad con multiples centros y al Rio Suquia como un eje que
los vincula.

34HA

SUPERFICIE DE PUESTA EN VALOR ESPACIO
PUBLICO COSTANERO

CIUDAD COMPLEJA

De una ciudad con areas monofuncionales a un planteo de
mixtura de usos y superposicion de actividades residenciales,
comerciales y de servicios.

114

NUEVOS EQUIPAMIENTOS Y
ESPACIOS PUBLICOS

AT L T

T N T TR e

En la etapa de proyecto, se deben posibilitar multiples instancias
de participacion de la sociedad, las cuales pueden incluir charlas,
seminarios, workshops, visitas y otros tipos de reuniones. Es nece-
sario tener en cuenta organizaciones vecinales, ONGs, instituciones
administrativas, religiosas y sociales, y el individuo. A través de esta
participacion de la sociedad se pueden identificar las necesidades
de los habitantes con respecto a esta zona, sus inquietudes y suge-
rencias que ayudaran a definir el programa y a asegurar que nadie
resulte afectado por la realizacion del mismo.

PLANIFICACION DE PROYECTO Y ETAPABILIDAD

Costo

Efectividad

Plan Piloto

Planes subsecuentes

Elaboracion de un plan a nivel metropolitano que contemple la eta-
pabilidad y que establezca las bases legales, economicas, politicas
y sociales necesarias para su factibilidad y eficacia. Participacion
de distintos niveles de gobierno tanto en la planificacion como en
la financiacion del proyecto.

Se plantea asi un proyecto factible y viable, que a lo largo de su
desarrollo sirva tanto como experiencia para optimizar las subsi-
guientes etapas como para invitar a inversores privados atraidos
por el éxito del proyecto y posibles figuras de concertacion publi-
co-privada.




EL RIO SUQUIA COMO

CORREDOR NATURAL INTEGRADOR

Los espacios verdes de la Ciudad de Cordoba se encuentran desarticulados entre si, poco vinculados con la red de es-
pacios publicos y por lo general no estan ubicados de forma permeable al habitante. El Rio Suquia aparece como un co-
rredor con el potencial de integrar todos estos espacios para hacerlos mas accesibles a la ciudad. La repotenciacion de
esta red biotica desde su estado mas natural permite a su vez reducir la contaminacion y otorgarle mayor resiliencia. El

objetivo es crear conciencia ambiental, preservar las especies autoctonas, generar distintos escenarios culturales, de
aprendizaje y de observacion para enriquecer la calidad del espacio verde publico.
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INTEGRACION DE LA RED DE
ESPACIOS VERDES URBANOS

El Rio Suquia tiene el potencial de convertirse en un corredor que integra
los distintos espacios verdes urbanos que hoy se encuentran en gran parte
desarticulados. Esto se logra a través de la connaturacion de la red bidtica
asegurando la continuidad no solo natural sino también de accesibilidad y
apropiacion urbana.

La red de espacios verdes propuestas se compone de nodos, fragmentos y vincu-
los. En los dos extremos del sistema se ubican dos grandes nodos (Reserva Este
y Reserva San Martin), que hoy son poco accesibles y presentan baja apropiacion
urbana. A lo largo del recorrido del rio se integran distintos nodos y fragmentos a la
red que presentan distintas escalas, algunos de mayor superficie como el Parque
Sarmiento, Parque las Heras y Parque de las Naciones como asi también una serie
de espacios verdes de escala media y pequena que incluyen parques plazas y pa-
sajes. El rio actua como el enlace de toda la red de espacios verdes multiescalares,
Por otro lado es necesario unir organismos estatales, instituciones, organizaciones
civiles y ciudadanas para construir una potente herramienta de planificacion y accion
que permita ordenar el escenario ambiental de la ciudad, con un enfoque sistemico,
promoviendo la sustentabilidad.

Sistema de espacios verdes urbanos integrados con
principio y fin en las dos grandes reservas urbanas,
vinculando en el recorrido los principales espacios verdes
de la ciudad.

La integracion del sistema verde se da con tres
componentes: nodos, vinculos y fragmentos. El rio actua
como el eje que vincula todas las partes.

124 HA

DE ESPACIOS VERDES
INTEGRADOS AL SISTEMA

9,2 M2 /PERS

APROXIMANDOSE A LA SUPERFICIE DE
ESPACIOS VERDES QUE RECOMIENDA LA
OMS (10M2/PERS)

RECUPERACION DE ESPACIOS
VERDES Y BIODIVERSIDAD

Los espacios verdes presentes a lo largo del rio fueron perdiendo la bio-
diversidad autoctona y degradandose por el crecimiento urbano, la con-
taminacion y la artificializacion. Para lograr una mayor biodiversidad se
proponen una serie de tipos de suelo para completar el sistema de es-
pacios verdes urbanos y fomentar la heterogeneidad de especies. Cada
uno de estos suelos esta asociado a diferentes usos y actividades que
entienden al espacio verde como un reductor de contaminacion, espacios
recreativo, usos productivos y de resiliencia urbana.

El planeamiento y la creacion de espacios verdes en la ciudad son de vital impor-
tancia, no solo para el filtrado del aire contaminado sino porque forman parte de
las necesidades de los habitantes. Es evidente la gran riqueza natural que tiene
la ciudad y la region, pero el gran deterioro ambiental que sufre no permite que
el desarrollo y disfrute de la misma sean llevados a cabo de la manera correcta.
Cordoba se encuentra en un estado de emergencia y es necesario, en terminos
de urgencia, tomar las medidas correspondientes para contrarrestar la situacion y
componer el medio natural.

BOSQUE NATIVO
/ RESERVA

HUMEDALES
/ACUIFEROS

Espacios donde se propone la conser-
vacion o plantacion de vegetacion au-
toctona que es la que mejor se adapta
a las condiciones naturales del sector.

Cuenta con la presencia de numerosos ma-
miferos, aves, peces y anfibios. La flora se
puede categorizar en dos grupos: la “espi-
nal” (algarrobo, quebracho blanco, mistol) y
las especies pertenecientes al “bosque se-
rrano” (aromito, chanar, aguaribay).

REGENERACION I

SANEAMIENTO I—
RECREACION N
PRODUCCION

PARQUIZADO /
PLAZA / PARQUE

Zonas de predominancia de especies
vegetales anfibias, que generan espa-
cios humedos intermedios entre el rio
y los espacios costeros.

Estos suelos sirven para usos recreativos y
de acercamiento de la ciudad al agua, im-
pactan positivamente en la capacidad de
control de inundaciones urbanas al ofrecer
mayor filtracion del agua y también son un
gran aporte para la limpieza del agua a tra-
Ves de sus filtros naturales.

REGENERACION I

SANEAMIENTO H——
RECREACION I
PRODUCCION

RECREATIVOS
/ SENSORIALES

PASTIZALES
/ GRAMINEAS

Areas de vegetacion de densidad me-
dia, que aportan a la permeabilizacion
del suelo y no presentan gran necesi-
dad de mantenimiento.

Componen estas zonas las vegetaciones
de gramineas, pastizales y arbustos, com-
patibles con distintos usos y actividades
urbanas.

REGENERACION I

SANEAMIENTO I
RECREACION I
PRODUCCION I

PRODUCTIVOS
/ HUERTOS

Areas con un suelo natural altamente
intervenido, principalmente en plazasy
parques urbanos. Pueden desarrollarse
distintos usos y programas.

La vegetacion es principalmente exotica.
Son de gran importancia en el sistema de
espacios verdes urbanos.

Algunos de los elementos que la compo-
Nen son parques, plazas, corredores lineales
verdes sobre avenidas, boulevares y espa-
cios verdes libres en tejido.

REGENERACION

SANEAMIENTO I
RECREACION I
PRODUCCION
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Espacios verdes en donde se promue-
ve el uso de distintos sentidos para vi-
venciar el espacio, aportando a la com-
plejidad y variedad ambiental.

Algunos de los suelos que se encuentras en
esta categoria son campos de flores, aro-
maticas, bosque ornamental y bosque de
luz.

REGENERACION I

SANEAMIENTO
RECREACION I
PRODUCCION

Zonas en donde se generan usos pro-
ductivos del suelo, promoviendo el
desarrollo de la economia local y ba-
rrial.

En estos espacios se pueden dar distintos
tipos de cultivos para incentivar el mercado
de productos artesanales y sin produccion
industrial, y tambien involucran de forma
directa al usuario con el espacio.

REGENERACION I

SANEAMIENTO I
RECREACION I
PRODUCCION I
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RENATURALIZACION DEL CAUCE
CANALIZADO

El cauce natural del rio sufrio un proceso de canalizacion y artificiali-
zacion que se intensifico en los ultimos afos. La canalizacion aumenta
la velocidad del agua, lo que disminuye la cantidad de sedimentos en
el suelo. Ademas, aisla al rio de su lecho original y de las costas. Estos
factores son los que mejoran la autopurificacion del agua. Se propone
eliminar la canalizacion del rio para devolverle su condicion natural.

El rio posee un sistema natural de autopurificacion, en el cual es fundamental la
presencia de vegetacion en los margenes y el contacto del suelo con el agua.
La vegetacion acuatica absorbe nutrientes inorganicos y aumenta la presencia
de microorganismos que eliminan los compuestos organicos del suelo, retienen
los metales pesados y elementos toxicos. Se busca que 10s rios tengan curvas
0 lagunas de retencion con vegetacion acuatica, se forestan con arboles las
margenes para favorecer la creacion de humus y ademas se controla la cantidad
y calidad de los volcamientos.

4,3KM

DE RI0 RENATURALIZADO

SITUACION ACTUAL
CANALIZADO

El rio sufrio un proceso de artificializacion y
canalizacion como respuesta al crecimiento urbano.

SITUACION PROPUESTA
RENATURALIZACION

Se plantea la recuperacion de la condicion natural
del rio mediante la eliminacion de la canalizacion y
la reforestacion de sus margenes.
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RESILIENCIA URBANA A LAS
INUNDACIONES

El Rio Suquia presenta un flujo de agua bajo en la mayor parte del afo,
pero este flujp aumenta exponencialmente en ocasiones de inundaciones
severas. Grandes areas de la ciudad se encuentran en zonas de riesgo de
inundacion y esta situacion empeoro6 en el tiempo por la pérdida de suelo
permeable en el area que abarca el cauce del rio. Como respuesta al riesgo
que representan las inundaciones urbanas se propone abordarlo desde 3
acciones: RESISTIR - DEMORAR - ALMACENAR Y REUTILIZAR, sumado a un
enfoque sensible al agua para el desarrollo de todo el proyecto.

RO
R1

R10

El enfoque sensible al agua supone una infragstructura adaptativa multifuncional y
una perspectiva de diseno urbano que busque reforzar conductas sensibles al agua.

El problema de las inundaciones debe ser tratado desde la escala metropolitana para
poder controlar la perdida de suelo permeable que trajo consigo inundaciones mas
severas. Por ello, el rol del rio es resistir para proteger el tejido en peligro, demorar
para reducir el riesgo de inundaciones repentinas y almacenar para gue la ciudad

pueda aprovechar este recurso.
CAUCE USUAL DEL Ri0 RO

R100

PERSONAS VIVEN EN AREAS INUNDABLES DEL
SISTEMA HIDRICO URBANO

Area de inundacién permanente o casi permanente.
En esta area no se puede ubicar ninguna actividad.

Area de inundacion usual, varias veces al afio.
En esta area pueden disponerse usos aptos para sufrir inun-
daciones de forma constante.

Area de inundacion escasa, donde en promedio se registra
una inundacion cada 10 aios

En esta area se disponen algunos paseos y espacios que
pueden inundarse excepcionalmente.

Area de inundacion solo en una situacion catastrfica.
En esta area debe evitarse disponer viviendas, equipamientos
de necesidad y cualquier uso esencial para la ciudad.

700 M3/S

CAUGE DEL Ri0 EN TORMENTAS R10

DEMORAR

[

RESISTIR

X

ALMACENAR Y REUTILIZAR

O

Consiste en estrategias para el control de 1a inun-
dacion, principalmente en el diserio en relacion a la
recurrencia. Se trata de barreras que se elevan por
encima del nivel de recurrencia a proteger, evitan-
dose asi la afectacion del tejido urbano. Las barre-
ras toman distintas formas para adaptarse a usos y

Se basa en generar situaciones de retraso del agua
de inundacion para evitar su fuerte acumulacion en
tormentas repentinas y de gran caudal. Estos es-
pacios de retencion de agua son pensados para
distintos usos cuando estan vacios, pero con una
materialidad que permite su inundacion.

Se trata de sistemas que tengan la capacidad de
aimacenar el agua de tormenta para su posterior
uso de la ciudad. Estos elementos aportan a un ci-
clo mas sustentable del agua y también permiten
almacenar provisoriamente el agua en tormentas
repentinas.

actividades urbanas, es decir, se convierten en una
infragstructura social.

TANQUE BAJO ESPACIO PUBLICO

CANCHA INUNDABLE
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BARRERA ESCALERA FRANJAS DE INFILTRACION
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